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Con el lanzamiento del Exeo, SEAT se introduce en el mercado de las berlinas con un vehiculo desti-
nado a satisfacer las necesidades de los clientes mas exigentes.

El Exeo destaca por su confort, por sus motores de altas prestaciones, por la seguridad y por la inno-
vacion tecnoldgica.

El confort que ofrece el Exeo es debido a sus amplias medidas internas, que ofrecen un alta superficie
de habitabilidad y a la arquitectura del tren de rodaje que favorece en gran medida el comportamiento
dinamico del vehiculo.

Por primera vez en SEAT, los motores van montados longitudinalmente y disponen de tres motoriza-
ciones de gasolina y una diesel, todas en combinacién con una caja de cambios manual de 6
velocidades.

La seguridad activa y pasiva esta garantizada con diferentes sistemas, entre los que destacan la
gestion de frenos y el airbag, con médulos frontales de doble fase y médulo para las rodillas del con-
ductor.

La innovacion tecnolégica del Exeo queda demostrada con la incorporacion de sistemas como la recir-
culacién automatica de aire, el techo con placas solares para la activacion de la turbina de aire y el
sistema de infotenimiento.
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Nota: Las instrucciones exactas para la comprobacién, ajuste y reparacion estdan recogidas en la apli-
cacion ELSA y en la diagnosis guiada del VAS 505X.
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PRESENTACION

ACABADOS
El Exeo dispone de tres niveles de acabado:
Reference, Stylance y Sport.

PROTECCION DE OCUPANTES

El Exeo dispone de los mas avanzados sistemas de seguridad activa y
pasiva.

En seguridad activa destaca el sistema de frenos Bosch 8.0 con

ABS y ESP.

En seguridad pasiva incorpora un sistema de airbag, con los médulos
frontales (conductor y acompaiiante) de doble fase, la utilizacién del
airbag de rodilla para el conductor y cinturones pirotécnicos para
conductor y acompaiante.

MOTORES
El Exeo dispone de tres motores de gasolina de 75

kW hasta 147 kW 'y un motor diesel TDI de 105kW “Common

Rail”.

Todos los motores van combinados con una caja de cambios manual de
6 velocidades

La principal novedad en el Exeo es el montaje longitudinal del motory
la caja de cambios.



SISTEMA ELECTRICO

EL Exeo dispone de un sistema eléctrico descentralizado con cuatro
lineas de CAN-Bus. Las lineas de LIN-Bus varian segin el equipamiento
del vehiculo.

Como novedad destaca la utilizacion de una cortina eléctrica situada en
la luneta posterior.

TREN DE RODAJE
El Exeo dispone de un tren de rodaje completamente nuevo en SEAT.
El eje delantero es de cuatro brazos oscilantes (Multilink) y el eje
trasero es de brazos trapezoidales. Con este tren de rodaje se obtiene
un elevado confort de conduccion y se mejora de forma directa la
seguridad activa del vehiculo.

CLIMATIZACION

El Exeo equipa en todas sus versiones el Climatronic 2C. La motorizacién
diesel dispone de calefaccion adicional. Como opcién también esta disponible
un techo solar para activacion de la turbina de aire fresco cuando el vehiculo
esta estacionado.
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CARROCERIA

DIMENSIONES

El Exeo tiene unas generosas dimensiones exte-
riores e interiores, que unido a un buen coefi-
ciente aerodinamico lo convierten en una berlina
de altas prestaciones.

Las dimensiones exteriores mas destacadas
son:

- La longitud total (4.661 mm).

- Elancho de via (delantero 1.522 mm y trasero

1.523 mm).

- La batalla (2.642 mm).

El alto valor de la batalla mejora la estabilidad y
el comportamiento dindmico del vehiculo.

Las dimensiones interiores influyen directa-
mente en la habitabilidad y la comodidad de los
ocupantes. Las dimensiones interiores mas des-
tacadas son:

- La altura desde el asiento hasta el techo

(delantero 976 mmy trasero 947 mm).

- Elancho de codos (delantero 1.420 mmy tra-

sero 1.382mm).

El coeficiente aerodinamico (Cx) es de 0,28 .

1430

- 976 - 2642

ol 1043 — -

| 1523 -
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VOLUMEN Y CARGA

El volumen total del maletero es de 460 litros. El Exeo dispone de un reposabrazos en las pla-
La carga maxima (til del Exeo es de 560 kg y el  zastraseras que se convierte en un portaesquies.
peso maximo sobre el gancho es de 75 kg.
El depdsito de combustible tiene una capacidad
de 70 litros.
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CARROCERIA

La carroceria del Exeo esta disenada para ofre-
cer la maxima seguridad en caso de impacto a los
ocupantes del vehiculo.

La principal novedad que aporta el Exeo
respecto a los otros modelos de SEAT es la incor-
poracién de las sujeciones Top Tether.

Las sujeciones Top Tether estan situadas en el
panel superior del maleteroy sirven para sujetar la
parte superior del respaldo de la silla de ninos
mediante un cinturén que incorporan las sillas.

Con esta sujecion se evita el efecto de rotaciéon
que sufre la silla sujeta con /sofix en caso de
impacto frontal.

El Exeo dispone de tres sujeciones Top Tether
para las plazas traseras.

Otros aspectos a destacar de la carroceria del
Exeo son:

- Los largueros delanteros son huecos.

- Incorpora dos refuerzos en la parte inferior del

montante Ay B.

- No dispone de chapa de separacion entre el

habitaculo y el maletero.

- Eltravesano dispone de un soporte telescépico

para la absorcion de pequefos impactos.
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PROTECCION DE OCUPANTES
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AIRBAG

En el Exeo el sistema de airbag esta disenado
para ofrecer la maxima seguridad pasiva a todos
los ocupantes del vehiculo.

El sistema de airbag dispone de dos configura-

ciones.
La configuracion basica monta los siguientes
elementos:
- Los médulos frontales, conductory acom-
panante.
- Los médulos laterales de las plazas
delanteras.
- Los mddulos de cabeza lado conductory lado
acompanante.
- El médulo de airbag de rodilla.
-'Y los cinturones pirotécnicos de las plazas

delanteras.

La configuracién basica dispone como opcién y
segln mercados del conmutador de desconexi6n
del airbag del acompanante.

Y la configuracion maxima incorpora los médu-
los laterales.

D122-06
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PROTECCION DE OCUPANTES

Conmutador de desconexion,
airbag del acompaiiante,
E224

Sensor de impacto para
airbag lateral, lado
conductor, G179

Sensor de impacto para
airbag lateral, lado ¢
acompaiiante, G180 d

Sensor de impacto para
airbag lateral trasero, lado 7 %
conductor, G256 ﬁ'é‘M@

Sensor de impacto para

airbag lateral trasero, lado = sm_
acompanante, G257 gufi@z
Conmutador del cinturon,
lado conductor, E24

Conmutadores del cinturén,
lado acompaiiante, E25

Sensor de deteccion de
asiento ocupado, lado
acompaiiante, G128

o —

Sensor de colision
frontal, G283

Sensor de colision
frontal, G284

La mayoria de los componentes del sistema de
airbag del Exeo son idénticos a los utilizados en
otros modelos.

Las principales novedades son:

- Los dos médulos frontales (conductory acom-

pafiante) son de dos etapas y disponen de dos
detonadores cada médulo.

Unidad de control del I
airbag, )234

Unidad de control
delareddea
bordo, J519

Unidad de control
de motor, Jxxx

L=

Cuadro de
instrumentos, J285

& -
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Detonadores para

airbaglado conductor,
=7 N95/N250
Detonadores para airbag lado
acompaiiante , N131/N132

BV
I

|
B E Detonador para airbag lateral

Detonador para airbag lateral
lado conductor, N199

"

lado acompaiiante, N200

—

Detonador del airbag de
cabeza, N278

P
%

3

: %— Detonadores airbag de

rodilla lado conductor , N295
f
i

Detonador del airbag
de cabeza, N277

Detonadores para el pretensor
del cinturén, lado conductor y
acompaiante, N153 / N154

Testigo de airbag
desactivado, lado
acompaiiante K145

Detonadores para airbag lateral
trasero lado conductor, N201

Detonadores para airbag lateral
trasero lado acompaiiante, N202

Testigo advertencia para
cinturones de seguridad K19

J ©

@ Testigo luminoso para airbag K75
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- El médulo para el airbag de rodillas del con-

ductor.

- Los sensores de aceleracion frontal (Upfront).

La utilizacion de los modulos frontales de dos
etapas permiten optimizar el tiempo de hinchado
de los médulos en funcién de la gravedad del
impacto.



Sensor de colision
frontal G283 y G284

Panel frontal

SENSORES DE COLISION FRONTAL
G283Y G284

Los sensores de colision frontal estan atornilla-
dos al panel frontal.

Son sensores de tipo piezoeléctricos que regis-
tran las aceleraciones y desaceleraciones longitu-
dinales del vehiculo e informan a la unidad de
control del airbag.

Su posicién de montaje estd definida por una
flecha que indica el sentido de marcha del
vehiculo.

APLICACION DE LA SENAL

Los sensores de colision frontal informan a la
unidad de control de airbag de la aceleracién y la

13
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desaceleracién a
vehiculo.

La unidad de control del airbag en funcién de la
senal de aceleracion o desaceleracion recibida
determina la gravedad del impacto.

La gravedad del impacto influye directamente
en el momento de activacién de los médulos fron-
tales del airbag.

En el caso de impactos de gravedad con un alto
valor de desaceleracién, la activacion de los
modulos frontales se adelanta.

Con el adelanto de la activacién del airbag se
alcanza una mayor proteccion de los ocupantes.

la que estd sometido el



PROTECCION DE OCUPANTES

MODULOS PARA AIRBAG LADO
CONDUCTOR Y ACOMPANANTE,
N95YN131

Los médulos frontales del conductor y acom-
panante son de dos etapas. El mdédulo del con-
ductor es de combustible sélido y el del
acompanante es hibrido.

El médulo del conductor esta formado por:

- Dos detonadores.

- Dos cargas de detonacidn.

- Dos cargas de combustible.

- Una bolsa.

El modulo del acompafiante esta formado por:

- Dos detonadores.

- Dos cargas de combustible.

- Una botella de gas comprimido.

- Una bolsa.

La principal diferencia entre los dos modulos se
encuentra en la utilizacién de gas comprimido en
el caso del médulo del acompafiante.

Los detonadores estdn compuestos por una
pequefa cantidad de explosivo que se activa
mediante una sefal eléctrica.

La carga de detonacion y la carga de combusti-
ble son un compuesto sélido que al inflamarse
genera un gas, principalmente nitrégeno, que
llena la bolsa.

La botella de gas comprimido contiene una mez-
cla de gas, un 95% de argdén y un 5% de helio.

MODULO CONDUCTOR

Combustible

Filtro metalico

Carga de detonacion

Detonador 1

Combustible

Carga de combustible 2
Detonador 2

MODULO ACOMPANANTE

Detonador 1

Detonador 2

Combustible

Gas comprimido
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PRIMERA FASE DE ACTIVACION

Filtro metalico

Detonador 1

Salida hacia la bolsa del
airbag del conductor

SEGUNDA FASE DE ACTIVACION

FUNCIONAMIENTO MODULO CONDUCTOR
La unidad de control del airbag excita los dos
detonadores del mddulo del conductor de forma
independiente con un desfase de tiempo entre 5
ms y 50 ms dependiendo de la gravedad del
impacto.
El proceso para el hinchado de la bolsa es el
siguiente:
- la unidad de control excita el detonador 1y se
produce una explosién que enciende la carga
de detonacion.

15

Detonador 2
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- La carga de detonacidn enciende la carga de

combustible 1 a través de un orificio.

- La combustién de la carga de detonacion ge-

nera gas, principalmente nitrégeno, que fluye a
través del filtro metalico hacia la bolsa.

- a continuacion la unidad de control excita el

detonador 2 y se produce una explosion que
enciende la carga de combustible 2.

- Esta combustion genera gas que a través del

filtro metalico llega a la bolsa del airbag.



PROTECCION DE OCUPANTES

PRIMERA FASE DE ACTIVACION

Detonador 1

Embolo

SEGUNDA FASE DE ACTIVACION

Salida hacia la bolsa del
airbag del acompanante

Detonador 2
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FUNCIONAMIENTO MODULO ACOMPANANTE - La combustion de la carga desplaza el émbolo

La unidad de control del airbag excita los dos de la botella de gas y se comunica el gas ge-
detonadores del médulo del acompafante de nerado en la combustion y el gas de la botella.
forma independiente con un desfase de tiempo - El desplazamiento del piston provoca la aber-
que oscila entre 5 ms y 50 ms dependiendo de la tura de la salida del gas por la parte superior de
gravedad del impacto. la botella hacia la bolsa del airbag.

El proceso para el hinchado de la bolsa es el A continuacion la unidad de control excita el
siguiente: detonador 2 y se produce la combustion de la car-

- la unidad de control excita el detonador 1y se ~ ga de combustible 2 y un aumento de la presion
produce una explosién que enciende la carga del gas de salida.
de combustible 1.
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AIRBAG DE RODILLA

El m6dulo del airbag de rodilla esta situado en
la parte inferior del tablero de instrumentos en el
lado del conductor.

La finalidad del aribag de rodilla es proteger la
rodilla y tibia del conductor en caso de impacto
frontal.

El airbag de rodilla dispone de una bolsa de 20
litros y un generador hibrido.

Se activa siempre que se activen los airbags
frontales.

Bolsa airbag de rodilla

Generador de gas
D122-12

Filtro
Gas comprimido

Detonador

Combustible sélido

Salida hacia la bolsa
D122-13
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GRUPO MOTOPROPULSOR

El Exeo dispone de tres motores de gasolina y
un motor diesel. Todos los motores van en combi-
naciéon con un cambio manual. El motory el cam-
bio estd montado longitudinalmente en el
vehiculo.

Los motores de gasolina disponibles son:

- El 1.6L MPI de 75 kW.

-El1.8L 20VT de 110kW .

-EL 2.0L TFSI de 147 kW

Todos los motores de gasolina son de la familia
EA 113 y cumplen con la normativa anticontami-
nacién EU5.

El motor diesel es el 2.0L TDI “common rail” de
105kW. Este motor pertenece a la familia EA 189,
equipa filtro de particulas y cumple la normativa
anticontaminacién EU5.

Los motores de gasolinay el motor diesel van en
combinacién con un cambio manual de 6 velo-
cidades.

El motor esta unido mediante tres silentblocs al
subchasis y al panel frontal. El cambio esta unido
al subchasis mediante otro silentbloc.

Todos los motores del Exeo dispondran de inter-
valos de larga duracién. La duracién maxima para
la inspeccidén sera de 30.000 Km o 2 afos.

Nota: para mds informacién sobre los intervalos
de larga duracidn consulte el cuaderno diddctico
n?77 “Ledn”.

18

Motor diesel




Motores de gasolina

Cambio manual

D122-14
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GRUPO MOTOPROPULSOR

MOTOR 1.6L MPI

El motor 1.6L con letras distintivas ALZ cumple
con la normativa anticontaminacién EU5.

Es el motor de menor cilindrada que monta el
Exeo, y suministra una potencia de 75 kW a 5.600
revoluciones, y un par maximo de 148 Nm a 3.800
revoluciones.

La gestion de motor es Simos y las funciones
mas destacadas son:

- Recirculacion de gases de escape.

- Colector de admision variable.

- Sistema de aire secundario en el escape.
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MOTOR 1.8L 20VT

El motor 1.8L con letras distintivas CFMA es de 4
cilindros y 5 valvulas por cilindro, y cumple con la
normativa anticontaminacién EUS5.

Este motor suministra una potencia maxima de
110 kW a 5.700 revoluciones y su par maximo es
de 210 Nm entre 1.750 y 4.600 revoluciones.

La gestion de motor es la Bosch Motronic con
distribucion variable en admisién e inyeccion de
aire secundario en el escape.

Este motor esta disefado para utilizar gasolina
de 98 octanos. Si se utiliza gasolina de 95
octanos se produce una pérdida de potencia.



Nm

MOTOR 2.0L TFSI

El motor 2.0L TFSI con letras distintivas BWE es
el motor de maxima potencia que dispone el Exeo.

Es un motor de inyeccion directa de gasolina 'y
sobrealimentado que cumple con la normativa
anticontaminacién EU5.

La potencia maxima que suministra el motor es
de 147 kW a 5.700 revoluciones, y el par maximo
es de 280 Nm a 1.800 revoluciones.

La gestion de motor es Motronic con dis-
tribucion variable para la admision.

Para aprovechar al maximo las prestaciones del
motor se debe utilizar gasolina de 98 octanos. En
caso de utilizar gasolina de 95 octanos se pro-
duce una disminucién de la potencia maxima
suministrada por el motor.

Nota: para mds informacion sobre la gestion de
motor consulte el cuaderno diddctico n® 114 “Mo-
tor 1.8L TFS!”.
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MOTOR 2.0L TDI

El motor 2.0L TDI con letras de motor CAGA es el
primer motor en SEAT con sistema de inyeccién
Common Rail.

Este motor dispone de catalizador de oxidacion
y filtro de particulas, y supera la normativa anti-
contaminacion EUS5.

La potencia maxima del motor es de 105 kW a
4.200 revoluciones y su par maximo es de 320 Nm
entre 1.750 y 2.500 revoluciones.

La gestion de motor es la Bosch EDC 17 con
recirculacion de gases de escape.

El motor 2.0L TDI esta disponible para todos los
acabados del Exeo.

Nota: para mds informacién de este motor con-
sulte el cuaderno diddctico n® 123 “Motor 2.0l TD/
Common Rail”.



TREN DE RODAJE

El tren de rodaje del Exeo es nuevo respecto a
los utilizados en otros modelos de SEAT.

El eje delantero es de cuatro brazos oscilantes
“multibrazo”. Sus caracteristicas principales son:
- Al circular en linea recta mantiene las ruedas

en angulo recto con la calzada.

- Al girar modifica las cotas de direccion (caiday
convergencia) para facilitar la maniobra y tener
una buena superficie de contacto con la
calzada. Esto evita que se transmitan vibra-
ciones de las ruedas al volante.

- Ofrece una buena estabilidad de marchay
excepcional comportamiento dinamico del
vehiculo.

- Favorece y simplifica la precisién de la direc-
cion.

- Reduce el cabeceo del vehiculo durante el
frenado.

El eje trasero es de brazos trapezoidales y sus

caracteristicas principales son:

- Favorece y simplifica la precisién de la direc-
cion.

- Reduce el cabeceo del vehiculo durante el
frenado.

La combinacion del eje delantero y trasero ga-
rantizan una elevada sensacién de confort y un
reducido desgaste de los neumaticos.

El Exeo dispone de dos sistemas de direcci6n,
una hidraulica convencional, para el motor 1.6l
MPl 'y 1.8l 20VT, y la Servotronic para los motores
2.0l TFSly 2.0l TDI. La Servotronic esta disponible
como opcional en el motor 1.81 20VT.

El sistema de frenos es el Bosch 8.0 con ABS y
ESP.

Nota: para mds informacion del tren de rodaje
del Exeo consulte el cuaderno diddctico n® 128
“Tren de rodaje Exeo”.
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Eje delantero




Circuito de frenos

Columna de direccion

Unidad de control de
ABS/ESP, J104
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Eje trasero
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SISTEMA ELECTRICO

El Exeo dispone de un sistema eléctrico con una
estructura descentralizada.
Los principales componentes son:
- Una bateria situada en la “caja de aguas”. Estacion de \\
-tl)Jn fusible de bateria situado junto a la propia acoplamiento '-
ateria.
- Una caja eléctrica junto a la bateria en la que
se alojan los fusibles y relés de grandes consu-
midores.
- Un portafusibles en el tablero de instrumentos
lado izquierdo.
- Un portarrelés en el tablero de instrumentos
lado izquierdo. :
-Un portarrelés situado al lado de la columna de
direccion. Bateria
- Un portarrelés ubicado en la propia unidad de
control de la red de a bordo.
El Exeo dispone de las siguientes estaciones de
acoplamiento:
- En el pilar A derecho e izquierdo.
- En la parte inferior de los asientos delanteros.
- En la caja de aguas del vano motor.
-Y en las cuatro puertas.

Nota: para mds informacion del sistema eléctrico
consulte el cuaderno diddctico n® 124 “Sistema
eléctrico Exeo”

Caja eléctrica
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Estacion de
acoplamiento

Portafusibles

Estacion de
acoplamiento

Estacion de
acoplamiento

Portarrelés
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SISTEMA ELECTRICO

BUSES DE DATOS

El Exeo puede disponer de cuatro lineas de CAN-
Bus, dos lineas de LIN-Bus y dos lineas especifi-
cas de diagnosis.

Las lineas de CAN-Bus son:

- La de traccién a 500 kbaudios.

- La de confort a 100 kbaudios.

- La de infotenimiento a 100 kbaudios.

-Y la de luz (sélo si el vehiculo dispone de faros

bixend6n) a 500 kbaudios.

El color del cable “high” es naranja/negro para
traccion, naranja/verde para confort, naranja/lila
para infotenimiento y verde/rojo para la linea de
luz.

El color del cable “low” es naranja/marrén para
las lineas de traccidn, confort e infotenimiento y
verde/rojo para la de luz.

Las lineas de LIN-Bus son:

- Para el sensor de lluvia y luz.

- Para los mandos en volante.

El color del cable del LIN-Bus es lila/amarillo.

Las lineas de diagnosis son:

- La linea K.

-La linea L.

Estas dos lineas se utilizan para las unidades de
control que no realizan la diagnosis a través del
CAN-Bus.

El protocolo de diagnosis para la linea Ky la
linea L es el mismo.

El color del cable de la linea K es verde/rojo y el
color para la linea L es verde/azul.

26

Linea K

Conector de
diagnosis, T16

Unidad de control de
motor, Jxxx

Unidad de control para
cambio automatico, J217

&

Unidad de control para
airbag, )234

Unidad de control de luz de
viraje y regulacion de
alcance de luces, J745

CAN-Bus de luz

Servomotor de luz de
viraje dinamica izquierda,
V318

CAN-Bus de traccion

Unidad de control para
vigilancia de la presion
de neumaticos, J502

T LN-Bus

Unidad de ontrol de
ABS/ESP, J)104

: C@

Transmisorgoniométrico
de la direccion, G85

Unidad de control de
aparcamiento, J446

Servomotor de luz de
viraje dinamica
derecha, V319



Linea L

Cuadro de instrumentos, J285

CAN-Bus de infotenimiento

Unidad de control puerta, CAN-Bus de confort

lado conductor, J386

Unidad de control
puerta, lado
acompaiiante, J387

Unidad de control
para identificacion de
remolque, J345

Equipo de audio, R

Unidad de control puerta,
trasera derecha, J389

Unidad de control de
regulacion del asiento
con memoria, J136

Unidad de control puerta,
trasera izquierda, J388

Equipo de audioy

navegacion, 503
Unidad de control
para lared de

abordo, J519 -

Aparato emisor receptor
I LIN-Bus para teléfono, R36

Unidad de control para
electronica de la columna
de direccion, 527

Sensorde lluvia
y luz, G397

Médulo emisor/receptor de
vigilancia del habitaculo, G303
Unidad central de
confort, J393

Unidad de control para
Climatronic, J255

Volante
multifuncién, E221

D122-21
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SISTEMA ELECTRICO

OPTICA DE BIXENON

Luz de intermitencia

Luz de carretera

ILUMINACION EXTERIOR

El Exeo dispone de dos configuraciones de 6pti-
cas exteriores delanteras y una sola configuracién
para los pilotos traseros. Las luces antiniebla
delantera y trasera se montan de serie en todos
los Exeo.

OPTICAS DELANTERAS

Las Opticas delanteras disponibles son:

- Las dobles con ldmparas halégenas.

- Las de bixenén.

Las opticas dobles disponen de 5 lamparas, una
para cruce (H7), una para carretera (H1), una para
intermitencia (21W) y dos para posicion (5W).

28

Luz de posicion
Luz dia

Xenon

Luz de intermitencia

Luz de cruce
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Luz de posicion

Las opticas de bixenén disponen de 4 lamparas,
una de xendn para las luces de cruce y carretera,
una para posicién (5W), una para intermitencia
(21W), y una para luz dia 21W).

La funcién de luz dia es de serie en todas las
Opticas de bixendn y se realiza mediante una [am-
para propia.

En las 6pticas dobles con lamparas halégenas
la funcidn luz dia es codificable en la unidad de
control de la red de a bordo.



Marcha atras

Tercera luz de freno

Marcha atras

Intermitencia

Luz de freno y posicion Antiniebla y posicién

PILOTOS TRASEROS

En la parte posterior del Exeo estan situados los
pilotos fijos, los pilotos méviles, la tercera luz de
frenoy las luces de matricula.

En cada uno de los pilotos fijos estan situadas
las siguientes lAmparas:

- Una para freno y posicion de un sélo filamento

21wW).

- Una para intermitencia (21W).

- Una para posicion (21W).

Y en cada piloto mévil estan situadas las si-
guientes lamparas:

- Una de antiniebla y posicién de un solo fila-

mento (21W).

Matricula

29

Intermitencia

Antinieblay Luz de freno y posicion

posicion
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- Una de marcha atrds (21W).

La tercera luz de freno estd formada por una
placa electrénica con 12 diodos luminosos.

Las luces de matricula tienen una lampara de
5W cada piloto.

Todas las lamparas de las Opticas traseras, a
excepcidn de las de matricula, estan activadas y
controladas por la unidad de control de lared de a
bordo.

Las luces de matricula se activan directamente a
través del conmutador de luces.



CUADRO DE INSTRUMENTOS

El Exeo dispone de dos versiones de cuadro de
instrumentos, el High-line y el Mid-line.

Los siguientes elementos son comunes en las
dos versiones:

- Elindicador de velocidad.

- Elindicador de revoluciones.

- Elindicador de temperatura del motor.

- Elindicador de nivel de combustible.

- Display multifuncién.

- El reloj digital.

- El cuentakilémetros.

- Los testigos.

- Las teclas.

La diferencia entre las dos versiones del cuadro
de instrumentos esta en el display multifuncién y
en las indicaciones que en él se muestran.

Testigos

Reloj digital

Teclas

La unidad de control del inmovilizador elec-
tronico esta integrada en el cuadro de instrumen-
tos y no es posible su sustitucion de forma
independiente.

El cuadro de instrumentos dispone del modo de
transporte para reducir el consumo eléctrico del
vehiculo.

Con el modo de transporte activo quedan desac-
tivadas las luces interiores y la radio o el nave-
gador.

La desactivacion del modo de transporte se rea-
liza manualmente mediante el equipo de diagno-
sis VAS 505x o de forma automatica cuando el
vehiculo supera los 50 km.

Display
multifuncion

Cuentakilometros

Teclas

D122-24
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DISPLAY MULTIFUNCION

Existen dos versiones de display multifuncién.
En el cuadro de instrumentos Mid-line es una pan-
talla de puntos “Dot-Matrix” y en el cuadro de
instrumentos High-line es una pantalla TFT de 256
colores.

En el display multifuncién del cuadro de instru-
mentos Mid-line se muestran las siguientes infor-
maciones:

- La del equipo de audio.

- La temperatura exterior.

- La autonomia del combustible.

- El aviso de puertas y porton abierto.

- El aviso de velocidad.
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Display “Dot Matrix”

Radio 89 3 MHz
FM

PRNM@S

Display de TFT

+20.5°C

| 0.0 oo
PRNMS
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- El estado del sistema de autochequeo.

- Laindicacién de intervalos de servicio.

- consejos para la conduccién (freno de mano
accionado, nivel de aceite, temperatura
motor...).

En el display del cuadro de instrumentos High-
line se muestran todas las informaciones del Mid-
line mas:

- La averia de las lamparas.

- El control de la presién de los neumaticos.

- Los datos de navegacion.

- El ordenador de a bordo.

- El teléfono.



CUADRO DE INSTRUMENTOS

-
-

‘\n“‘\

TESTIGOS

Los testigos estan situados en la parte superior
del display multifuncién y son comunes para
todos las versiones de cuadro de instrumentos a
excepcion del testigo del EPC, que es especifico
para los vehiculos con motor de gasolina, y el tes-
tigo de los calentadores, que es para los vehicu-
los con motor diesel.

Los testigos de temperatura y de reserva de
combustible estan integrados en indicador de
temperatura y combustible.

32

EOBD

Airbag

Control de presion de neumaticos

Regulador de velocidad

9

Bloqueo palanca selectora

Abréchese el cinturon de seguridad

Intermitente izquierdo

N

ESP

Bateria

-
+

Luces de carretera

Averia del motor (gasolina)

Precalentamiento / averia (diesel)

Freno

D
=

Intermitente derecho
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Todos los testigos menos el de alternador estan
activados por una senal que se transmite medi-
ante CAN-Bus.

El cuadro de instrumentos recibe la sefal para
la activacion de los testigos de Airbag, ABS, ESP-
TCSy frenos por CAN-Bus y cable convencional.



TECLAS

En el cuadro de instrumentos hay las siguientes
teclas:
- De ajuste.
- De chequeo.
- Delindicador de intervalos de servicio.
- De puesta a cero.
Las teclas de ajustes permiten modificar la hora
y los minutos del reloj digital.
La tecla de chequeo tiene las siguientes aplica-
ciones:
- Activar el reloj digital durante unos segundos
con el encendido desconectado.
- Iniciar el ciclo de autochequeo y mostrar el
resultado en la parte superior del display multi-
funcion.

- Visualizar las indicaciones para el conductor.
- Programar el aviso de velocidad sobrepasada.
La tecla del indicador de intervalos de servicio
tiene dos funciones:
- Visualizar los kildmetros restantes hasta la
préxima inspeccion.
- Poner a cero el indicador de intervalos de
servicio.
La tecla de puesta a cero permite poner a cero el
cuentakilometros parcial.

. Tecla de intervalos Tecla de puesta
Teclas de ajuste Tecla de chequeo de servicio acero

D122-27
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INMOVILIZADOR

El Exeo dispone de dos versiones de inmoviliza-
dores, el tipo 3Ay el tipo 4C.

El inmovilizador tipo 3A es el utilizado para los
motores de gasolina 1.6L MPly el 1.8L 20VT.

El inmovilizador tipo 4C es el utilizado para el . I
?Rotor de gasolina 2.0L TFSI y el motor diesel 2.0L ::l"::t:z f:::ml

. |

El inmovilizador dispone de las siguientes fun-
ciones de adaptacion ya conocidas de otros mo-
delos de inmovilizador:

- Adaptar la unidad de control del motor.

- Adaptar el cuadro de instrumentos.

- Adaptar nuevas llaves.

E incorpora dos funciones nuevas: , p

- Crear una nueva identidad. ' 7 4

-Y regeneracion (s6lo para inmovilizador 4C).

Todas las funciones se realizan on-line a través /
de FAZIT tanto en el inmovilizador fase 3A como
en el 4C. e

Las funciones de adaptar unidad de control de
motor o cuadro de instrumentos se realizan al
reemplazar uno de los dos componentes.

La funcién de adaptar nuevas llaves permite
aumentar el nimero de llaves autorizadas para el
vehiculo. Al realizar esta operacion es necesario
adaptar todas las llaves del vehiculo, las nuevasy
las ya existentes.

La funcion de nueva identidad es necesaria en
caso de reemplazar todos los componentes del
inmovilizador o en el caso de cambiar las llaves
con bombines del vehiculo. Esta funcién permite
memorizar en FAZIT los nuevos datos del vehiculo.

La funcion de regeneracion sé6lo debe realizarse
si durante la funcién de nueva identidad se ha
interrumpido el proceso y no es posible volver a
iniciarlo.
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Llaves

Cuadro de instrumentos, J285

D122-28
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INFOTENIMIENTO

Equipo de audio, R \

Equipo de audioy
navegacion, 503

Volante multifuncion, E221

36



Amplificador, R12

Modulo de antenas

D122-29
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Los elementos novedosos en el sistema de info-
tenimiento del Exeo son:

- El equipo de audio.

- El equipo de radio y navegacién RNS-E.

- El médulo de antenas.

-Y el volante multifuncién.

El equipo de audio, que reproduce formato MP3
y WMA, esta compuesto por la radio Adagio, un
adaptador de USB/iPod y dos posibles configura-
ciones de altavoces.

La configuracion basica de altavoces esta for-
mada por 4 altavoces, y opcionalmente esta dis-
ponible una configuracién de 8 altavoces con un
amplificador para los altavoces posteriores. El
amplificador estd situado en el maletero del
vehiculo.

El equipo de audio y navegacion RNS-E dispone
de una pantalla abatible de TFT de 6,5 pulgadas,
un lector de CD/DVD, dos lectores de tarjeta (SDy
MMCQ) y un adaptador USB/iPod.

Mediante todas las entradas de audio es
posible reproducir en formato MP3 y WMA.

El modulo de antenas, denominado Multi Comu-
nication Bar (MCB), esta situado en la luneta pos-
terior e integra las antenas de radio, teléfono, GPS
y mando a distancia del cierre centralizado.

El volante multifuncion dispone de dos pulsa-
dores y dos rodillos giratorios de control, medi-
ante los cuales se controlan diferentes funciones
del teléfono y del equipo de audio.

Nota: para mds informacion del sistema de info-
tenimiento del Exeo consulte el Cuaderno diddctico
n? 125 “Infotenimiento Exeo”



CLIMATIZACION

El Exeo, en todos sus niveles de acabado, dis-

pone de Climatronic.

Las principales caracteristicas del Climatronic

son:

- Regulacion de temperatura independiente
para el lado del conductory el lado del acom-
panante.

- Recirculacién automatica, que permite la acti-
vacion y desactivacion de la recirculacion en
funcién de la calidad del aire de entrada.

- Control de la luneta térmica.

Como equipamiento opcional el Climatronic

también dispone de:

38
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- Gestion de los asientos delanteros cale-
factados.
- Filtro de carb6n activo a la entrada del aire
exterior.
- Guantera del acompafiante refrigerada.
- Activacion de la turbina de aire a través del
techo solar.
Todos los motores diesel disponen de calefac-
cién adicional pero esta gobernada por la unidad
de control de motor.



UNIDAD CLIMATICA
En la unidad climatica del Exeo estan ubicados El sensor de calidad de airey el filtro combinado
los siguientes componentes: son nuevos para SEAT.

- Los transmisores de temperatura.

El filtro combinado, que se ofrece opcional-

- Los motores de accionamiento de las diferen- mente en todos los acabados del Exeo, sustituye

tes trampillas.
- La turbina de aire.
- El calefactor.
- El evaporador.
- El sensor de calidad de aire.
- El filtro antipolen o filtro combinado (segin
versiones).

al filtro antipolen.

las impurezas gaseosas que contiene el aire.

FILTRO COMBINADO

Carbon activo

Motor para la trampilla de
deshielo V107 y
potenciometro G135

polvo

Motor para la trampilla

central V70y Transmisor de
potenciometro G112 temperatura entrada

de aire exterior G89

potenciometro G143

Turbina de
aire V2

Motor para la trampilla de
retencion de aire V71y
potenciometro G113

Motor para la trampilla de
temperatura derechaV159
y potenciémetro G221

Transmisor de temperatura
del evaporador G263

Motor para la trampilla de
temperaturaizquierdaV158y

potenciometro G220 Transmisor de temperatura

Transmisor de temperatura difusor reposapiés derecho G262
difusor reposapiés izquierdo
G261 D122-31
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Estd compuesto por un filtro de polvo y un ele-
mento filtrante de carbdn activo. El filtro de polvo
retiene las particulas sélidas, y el carbén activo

Filtro de

Motor para la trampilla de
recirculacion de aire V113 y



CLIMATIZACION

CUADRO SINOPTICO

El Climatronic asume las siguientes funciones:

- Regulacion de la temperatura en el lado del

conductory del acompanante.

- Regulacion de las salidas de aire.

- Regulacion del rendimiento del compresor.

- Control de los ventiladores del liquido refri-

gerante.

- Regulacion de la calefaccion adicional.

- Activacion y desactivacioén de la luneta térmica.

- Activacién y desactivacion de los asientos

calefactados.

- Recirculacion de aire automatica.

A excepcidn de la recirculacion de aire automa-
tica, el resto de funciones son conocidas de otros
modelos de SEAT.

La recirculacién automatica permite gobernar la
trampilla de recirculacién de aire en funcién de la
calidad del aire de entrada. La calidad de entrada
del aire se detecta con el sensor de calidad del
aire G238.

La recirculacién automatica esta limitada a un
maximo de 12 minutos; transcurrido este periodo,
se abre la trampilla de recirculacién y se permite
el paso de aire exterior.
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Cuadro de instrumentos, J285

Termosensor para
temperatura exterior, G17

Transmisor de alta presion, G65

A
U
== j%

Fotosensor para la =3

radiacién solar, G107 Q

Transmisordetemperatura
difusor izquierdo, G150

Transmisorde temperatura
difusor derecho, G151

Transmisor de temperatura,
entrada de aire exterior, G89

Transmisorde temperatura
zona pies izquierda, G261

Transmisor de temperatura
del aire, salida del
evaporador G263

Transmisor de temperatura
zona pies derecha, G262

Sensor de calidad del aire,
G238




Unidad de control para los ventiladores
del liquido refrigerante, J293

Ventiladores del liquido
refrigerante, V7 / V35

Elemento calefactor
adicional, Z35

7 Valvulareguladora del aire
Relé de alta potencia calorifica, 360 @(ﬂg acondicionado, N280

Servomotor para la trampilla de recirculacién
de aire V113 con potenciémetro G143

Servomotor para la trampilla
de la temperatura derecha
V159 con potenciometro G221

Unidad de control
del motor, Jxxx

Servomotor para la trampilla
~ de la temperatura izquierda
V158 con potenciémetro G220

Unidad central de
confort, 393

> Servomotor para la trampilla de retencién
de aire V71 con potenciémetro G113

, Servomotor para latrampilla de deshielo V107
con potenciometro G135

.“( —Iﬂ'w Unidad de control para la
= | turbina de aire fresco, J126

Unidad de control del
Climatronic, J255

Asientos calefactados
con termosensor

Luneta térmica, Z1

Q Conector de diagnosis, T16 | u ‘

Relé para luneta térmica, J9

D122-32
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CLIMATIZACION

SENSOR DE CALIDAD DEL AIRE G238

El sensor de calidad del aire esta situado a la
entrada del aire a la unidad climética, junto al
transmisor de entrada de aire exterior G89.

Su finalidad es la de detectar gases contami-
nantes contenidos en el aire para que la unidad
de control del Climatronic active de forma
automatica la recirculacion del aire y evitar que
los gases contaminantes lleguen al interior del
habitaculo.

El tipo de gases contaminantes que permite
detectar el sensor son gases oxidables y gases
reducibles.

Los gases oxidables son aquellos que tienen la
capacidad de absorber oxigeno, y los gases
reducibles son aquellos que tienen la capacidad
de ceder oxigeno.

PRINCIPIO QUIMICO DE FUNCIONAMIENTO

El sensor detecta los gases oxidables y reduci-

bles contenidos en el aire.

Algunos gases oxidables presentes en el aire

son:
- Monéxido de carbono (CO).

- Vapores de gasolina.

- Hidrocarburos y componentes del combustible
no quemados o quemados de forma incom-
pleta.

Y el caso mas com(n de gas reducible presente

en el aire son los 6xidos nitricos (NOXx).

Entrada aire

D122-33
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FUNCIONAMIENTO

El sensor esta formado por una zona de medi-
cion y por una electrénica de control.

La zona de medicion es de 6xido mixto de
estano. El 6xido mixto de estafio tiene la pro-
piedad de modificar su resistencia al liberar o
absorber particulas de oxigeno.

Filtro
Entrada aire

La electrénica de control recibe alimentacion de
positivo y negativo, y evalda el valor de resisten-
cia de la zona de medicién. Segln el valor
obtenido envia una senal digital a la unidad de
control del Climatronic informando del tipo de
gases contenidos en el aire.

Electronica de medicion

s o] LT

MEDICION DE GASES OXIDABLES

El 6xido mixto de estafo al entrar en contacto
con gases oxidables libera oxigeno. Esta pérdida
de oxigeno provoca la modificacion de las
propiedades del 6xido mixto de estano y reduce
su valor de resistencia.

MEDICION GAS REDUCIBLE

Zona de medicion D122-35

MEDICION DE GASES REDUCIBLES

El 6xido mixto de estafio al entrar en contacto
con gases reducibles absorbe oxigeno. Esta
absorcidon de oxigeno provoca la modificacién de
las propiedades del 6xido mixto de estafio y
aumenta su valor de resistencia.

MEDICION GAS OXIDABLE

Electrénica de
medicion

Zona de

s Gas reducible
medicion

Oxigeno

)

Gas oxidable D122-36



CLIMATIZACION

UNIDAD DE MANEJO E87

La unidad de manejo forma un conjunto indivi-
sible con la unidad de control del Climatronic.

En la unidad de manejo estan ubicadas todas
las teclas y dos pantallas.

La teclas son las siguientes:

- Selecci6n de temperatura conductory acom-

panante.

- Modo automatico.

- Recirculacion.

- Recirculacién automatica.

- Modo econdmico.

- Velocidad de la turbina de aire.

- Selecci6n de salidas de aire.

- Deshielo parabrisas.

- Luneta térmica.

Recirculacion

.. automatica
Pantalla seleccion

temperatura lado conductor
Modo
econémico

Modo automatico

Seleccion temperatura

lado conductor
Deshielo parabrisas

Mando giratorio para la
temperatura del asiento del
conductor

Recirculacion

Salida de aire

Si el vehiculo equipa asientos calefactados en
la unidad de manejo, también estan situados los
dos mandos giratorios para el asiento del conduc-
tory del acompanante.

En las pantallas se indica la temperatura selec-
cionada para el lado del conductor y el lado del
acompanante.

Es posible cambiar la indicacién de °C a °F pul-
sando simultdneamente durante 2 segundos las
teclas de recirculacion y la de subir la temperatura
del lado del conductor.

Para desactivar el Climatronic debe disminuir la
velocidad de la turbina de aire al minimo.

Pantalla seleccion
temperatura lado
acompaiiante

Modo automatico

v Seleccion temperatura
Seleccion velocidad
turbina de aire

lado acompaiante

Luneta térmica Mando giratorio para la
temperatura del asiento del

acompaiante

D122-37
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TECHO SOLAR

El Exeo como equipamiento opcional dispone Las condiciones necesarias para que se active el
de un techo solar equipado con placas solares. sistema son las siguientes:

Las placas solares se utilizan para generar elec- - Encendido desconectado.
tricidad cuando el vehiculo no esta en funciona- - Incidencia del sol en el techo.
miento y activar la turbina de aire fresco. -'Y techo cerrado.

La activacioén de la turbina de aire fresco permite
forzar la circulaciéon de aire en el interior del
habitaculo y con ello se consigue:

- Reducir la temperatura del habitaculo cuando
el vehiculo esta estacionado con incidencia del
sol.

- Mejorar la efectividad del Climatronic, ya que
se alcanza antes la temperatura seleccionada
por el usuario.

Techo solar . Lo
Desaireacion

Unidad de control para la
turbina de aire fresco, J126

Instalacion eléctrica

D122-38
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AUTODIAGNOSIS

En el Exeo la comunicacion entre el equipo de
diagnosis y las unidades de control se realiza a
través de diferentes lineas seg(n el protocolo que
utiliza cada unidad de control.

Las tres lineas de comunicacién son:

- CAN-Bus.

- Cable K.

- Cable L.

Cada una de las unidades utiliza exclusiva-
mente una de las lineas de comunicacion.

Para que el equipo de diagnosis pueda comuni-
carse con todas las unidades es necesario el
adaptador VAS 6017 B.

La comunicacion a través del adaptador se rea-
liza de la siguiente forma:

Borne 15
Sélo para vehiculos USA

Libre

Borne 31

Borne 31

CAN-Bus diagnosis - High
Cable K

Libre

Libre

Sélo para vehiculos USA

Libre

Libre

Libre

CAN-Bus diagnosis - Low
Cable L

Borne 30

OW| (N[ |U»| &[W|N| =

[
o

[
[

[
N

[
w

[y
S

[y
W

[
=)}

El equipo de diagnosis transmite el mensaje
mediante CAN-Bus y el adaptador VAS 6017 B
simplemente retransmite directamente el men-
saje.

Sila unidad de control no contesta, el equipo de
diagnosis repite el mensaje a través de la linea K.
En este caso el adaptador duplica el mensaje y lo
transmite al vehiculo a través de la linea Ky de la
linea L.

Si la unidad de control contesta a través de la
linea L, el adaptador reconoce esta situacion y
establece comunicacién directa entre la linea L
del vehiculo y la linea K del equipo de diagnosis.
En esta situacion la linea K del vehiculo queda
desconectada del equipo de diagnosis para evitar
interferencia.

VAS 6017 B

D122-39



Estado técnico 09.08. Debido al constante desarrollo y mejora del
producto, los datos que aparecen en el mismo estan sujetos a
posibles variaciones.

Se prohibe cualquier modalidad de explotacién: reproduccién, distribucién,
comunicacion pablica y transformacién de estos cuadernos didacticos, por
cualquier medio, ya sea mecanico o electronico, sin la autorizacion expresa de
SEAT, S.A.

TITULO: Exeo
AUTOR: Instituto de Servicio - Copyright © 2008, SEAT, S.A. Todos los derechos
reservados. Autovia A-2, Km 585, 08760 - Martorell, Barcelona (Espafia)

1.2 edicion

FECHA DE PUBLICACION: Diciembre 08

DEPOSITO LEGAL: B-50.040 - 2008

Preimpresion e impresion: GRAFICAS SYL - Silici, 9-11
Pol. Industrial Famadas - 08940 Cornella - BARCELONA



CAS122cd





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (SWOP Press)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.5
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /Helvetica
    /Helvetica-Condensed
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages false
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages false
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages false
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages false
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages false
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages false
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /ESP <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.284 858.898]
>> setpagedevice


