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AFINACION PARA CHEVY

un buen condudor no se limita @ mantener el auto estéticamente hien y ponerle gasolina cad &“"I | ”
ana. Las responsabilidades se extienden o cada rincdn del vehiculo y muy especialmente ol motor, &
debemos mantener en condiciones optimas para garantizar su larga vida.

sste ospecto, la afinacion es una de los labores mecdnicas bésicas que debe hacerse con dierte

laridad parta tener la seguridad de que el vehiculo no fallard en el momento menos esperudoi Con ol misio
mds para no contribuir a contaminar mds nuestro deteriorado medio ombiente. Por lo anterior desarmador, botamos [
s decidido repasar el procedimiento de esta labor en nuestro auto. los grapas de la tupa. [£2

- del filtro de aire, ~
- /Y

cidando de hacerlo -
ton precoucion pora
no romperlas, pues
son de plastico.

.. Iniciaremos desconectanda
" lo bateria. Es importante
= que no desconectes el
8 sensor con (orriente, pues
da lo contrario, lo sefal de
indicador en el tablero se
quedard encendida. Solo
£ desconecta una ferminal.

B Retiramos la topo
2 filtro de aire.

et

P

hora desconectamos el
sor del “MAF" (éste es
| encorgado de regular
o femperatura y el
sponsable de envior lo RS
enol o lo computodora 153
pora llevar a cabo o B8
eecion de combustible)
auxiliados por un
desormador.
Extraemos el filiro de su
lugar de origen y lo |
ssusfituimos por uno nuevo. =

p A=

S También es indisp

4q dflojor lo abrozod:
Ahara corresponde ofloje & lo manguera que s
lus abrozaderas de lo cuerpo de acelerac

moltiple de admisi

manguera del filtro del
oire.

&8 qire con un desarmador
« plano.
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Con un dade de

13/16 y su respec
maneral o mafro
extroemos coda ©

AW

4

s ne;esu;irﬂ aﬂ;iur de los ?Juil'usy la

3 : Iuc:;:u ecr‘g . susfifuimos por ;

_ nuevas, sin olvid
nunferios ol cwerpo calibrarlos a la

de aceleracion. = Sy A Y 3 o @ & el medida correco.

mos sacar los dos mangueras con mucho cuidado, ya que son muy frdgiles y
sn cuartearse con cualquier movimiento brusco. Si consideras que ya estdn muy
joradas, es probable que lo mejor sea combiarlos. En este caso acude con tu

ia GM mds cercana para adquirir los nuevos.

Desconectamos el conector de inyeccion y lo
retiramos botando el seguro ubicado en la parte
inferior del lodo derecho. Sélo presiona hacia arriba

y jala hacio fuera.
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hora corresponde
imbiar las bujias.
haterlo, primero
lesconectomos los
cuatro cables
correspondientes. 3

Wi

= seguros dong
cable de los
inyectores.
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También es necesario

Jolamos con cuidado ©  desconector el sensor
hacia arriba el riel de de oxigeno, esto
conectores de los lo puedes hacer
inyectores. manualmente.

| I1inge,
S 4

corresponde botar el Je :
guro del conector del

ensar “MAP” (el cwal 2 Hay que desconector
a por medio de vadio el coble rlrii fierra con
miiltiple de admision una llove de 13 mm.
o mandar seiial a los ¢

inyectores). Y

) =
23
2

g
g -'\ G En lo grafica mostramos ,

cudles son las cuatro £
entrodos de los inyedores. £
Posteriormente es necesario £
retirar los dos fornillos que
sujetan el riel de inyectores _&
con un dado de 10 mm.

También desconecta el
conedor del madulo “DIS”
(éste es el encargado de
distribuir la chispo a las
bujias en el orden corredto).

PTIMNN C a

Pl
%

Desconedtomos |
el bulbo de r
temperatura o
manualmente. =

r ;

Para retirar el riel,
necesitaremos un
desormador largo. A
en los tapas de las pt
para ejerter presion
{ hacer mucha fuerzo)
arriba de los extrem

mismo riel.
(g LTI
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Botamos el
seguro del
inyecior en la
parte superior |.
del mismo (hay
uno en cada
inyector). *

Para sacar los inyectores te recomendamos que lo hagas en forma
drculor y poco @ poco, esto es para que no se dafien las gomas
superiores e inferiores.

Wil
v

el inyector del
una vez fuera
mandarlo a un
atorio espedial
nyectores para
se lo limpien y
an un correcto
o de inyeccion.

i
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LUna vez que te hayan entregado los inyectores, debes oplicarle un poco de grasa delgoda (omar
roja) en los empaques superior e inferior, esto ayudard a que entren facilmente, sin necesidad d
forzarlos, lo cal puede redundar en un dafio a las gomas y en una posterior fuga de combustibl
‘Ahora es necesario armar todo el conjunto, siguiendo los pasos anteriores, pero en sentido inver

i

= —

Para finalizar, slo resta cambiar el filtro de gosoling, el cual se encuentra en la parte posterior
lado del copiloto. Para hacerlo, primero retira el tornillo que sujeta lo abrozadera del filtro con
llave de 13 mm.

‘Antes de desconectar el filtro de sus dos mangueras, es importante que cuentes con una vasijo pe
eyitar que se derrame el combustible. Para extraer los abrazaderas de los mongueras especiales
requiere usar lloves especiales tipo “Pac Man”, especialmente de lo medida “F".
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AUTODIAGNOSTICO

2

chas los fallos elédricas que pueden presentarse en nuestro Chevy dia a dia, écudntas veces nos ha
que no sirve el sistema de aire acondicionado o que la bobina del encendido no quiere funcionar?
imente nunco metemos mano para reparar este tipo de follas, yo que se frota de circuitos eléctricos
0 s& manejon de manera adecuada, pueden ocasionar problemas adn mds graves que los que
n un principio, y ol final, como se dite comdnmente: “nos sale mds caro el caldo que las
gas”. Sin embargo, ol suldar lo cuenta del mecdnico o el eléctrico, a veces nos preguntamas si
0s pagando por lo falla que reclmente presenta el vehiculo; es por esto que a continuacion fe:
os como realizar de manera rdpida y sencillo un outodiagnéstico sin escaner, solo con la ayuda
oltimetro.

i

\ 4

Juita lo tapa de los
les, o cwol se ubica
n lo parie bajo del

tablero.

| |
|#= 4 Aqui podrds observar el
|+‘ :‘ conector del coche, es uno
1| pequena pieza color gris
= | que se encuentra junto o
*_ |o cajo de fusibles, y que
es porte fundamental
para realizar el

= autodiogndstico.

Snangnenng

\'4

Prendemos el voltimetro
en voltaje o corriente
directa. En la pantalla
pparecerd una “V" con dos
lineas sobre ella.

1A\ \ 5

AWl

AWl
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Aqui te mostramos
la ofra cavidad de
12 Volts.

!

Colocamos la punta negra en una parte metdlica
& del chasis, haciendo tierra, y con la punta rojo
localizamos en el conector los dos cavidades de 1

) Volts. Podrds comprobar que son las corredas, yo

iy

El voltimetro es un instrumento utilizado por técnicos y mecdnicos en
diferentes dreas; con él se pueden abtener lecturas de la cantidad
de torriente en voltaje,amperaje, o miliamperaje, segin sea necesario.

e

12 volts—

sin am%

Tierras

ANANNEE
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12 volts

-~ con amperaje

(M

Puente

que en la pantalla del multimetro oparecerd una
B lectura de 12.34, 12.24...

|
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Para focilitarte su ubicac
presentamos esta grafi
conector del coche, en do
indico cual es lo cavidad
Volts con amperaje, sin amy
y cudles son los tierras.

LU
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Aunque en el diograma se muestra cudl es lo

en la de 12 Volts sin amperaje. Empezomos por:
colocar el caiman de la [ampora o la fieren, cm!
se muestra en lo fotografia.

ll' !" =
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hora coloca la punta de la lampara sobre la linea con j *..

5%

;
+

II‘

amperaie (el primer orificio del lado derecho del =
onector). Descarfaremos lo cavidod en el momento en

que lo lémpaora endienda. 2

La linea de 12 Volts que no tiene amperajed |
la que vamos a utilizar pora el .
outodiogndstico; como podrds observar,

]

! III
ol
lampara no se prende.

cavidad correcta para trabojar, utilizaremos una <
lampara de prueba para asegurarnos que estemIES
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| Nos valemos del dlip para formar un
puente entre lo linea de 12 Volts sin
amperaje y la cavidad de fierra,
NOTA: Es muy importante que el
puente se hoga Onicomente entre lo

: covidad de 12 Volts SIN AMPERAJE y
, de lo contrario se puede afectar seriamente la «

omputadora del vehiculo.
&‘IIIIH

hechio el puente, sabremos cudl es el
dﬂiin!!:u del vehiculo, esto, descifrando

 de folla Chevy.

. )

Destelio Destella

— 13eg. | 1320 M= | CODIGD 22
1 seq. | seg s N

momento notards que el foco del ‘chec’ prende y apaga en intervalos distinfos.
030 los destellos resultaron de la siguiente forma:

ot se enciende dos veces y se apaga, posteriormente se prende ofras dos veces, pero de formo

rimeros destellos tienen un intervalo de aproximodamente un segundo.
siguientes destellos tienen un infervalo de aproximadamente medio segundo.

dos destellos corresponden a las decenas; por lo tanto, dos destellos de un segundo
uivalen o 20.

ellos de medio segundo equivalen a su vez a 2 unidades.

uma de ambos da un total de 22. De esta manera sabemos que la falla se debe o un Codigo 22

mostromos un dibujo para representor de una manera mas grdfica el infervalo entre los dos
El primer ejemplo equivale a un Cdigo 22 y el segundo a un Cédigo 41.

= [l
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De acverdo con la tabla, el Codigo 22 se debe o una falla
en el dircvito del sensor TPS (de posicion de lo maripesa)

ton voltaje de solida bajo; por lo cual se debe
—| reemplazar.

|
N4

Desdobla un clip para formar
una especie de U, éste nos
servird para defectar cudl es
la follo del vehiculo.

=" S

AL
>4

Este es el sensor TPS, el
cual se encventra dofodo
y se debe cambiar.

VAR 53
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CAMBIO DE HIDROB

£ Opuesto al hidrobush y dentro de la barra
estobilizadoro se localizo un tornillo que

no deberds tocar para noda, yo que, de lo
contrario, el auto podria perder la alineacién.

S

is hidrobush son un par de elementos que se encuentran ubicados en la punta de cado unad
tabilizadoras de tu Chevy. Los puedes identificar facilmente por su forma de mariposa mel
ntro de goma. !
s hidrobush los encuentras en dos modalidades, completos o Gnicamente el repuesto de goma.t

ber con qué fipo de hidrobush cuenta tu Chevy, y sin importar el afio y modelo, debes echar un i Con Ifl ayudo de una
yr debajo del vehiculo. E " llave de 21 mm
; funcién principal de los hidrobush es detener los firantes de los barras estabilizadoras que vonug ‘ ojarmos lo tuerca
las horquillas y osi poner a nivel dptimo la estabilidad del auto. Estos actan junto con o rﬁp;rul E“‘E sostiene el
} su conjunto permiten mantener el control cuando fomas una curva o das vuelta. | ) II robush a la parte
"6mo saber si ya es necesario reemplazar los hidrobush? Cuando tu auto presente alguno g itorn dq !u barra
quientes sintomas: estobilizadora.
Vibracion en el volante a velocidades por encima de los 60 kms/hr
Vibracion del Volante ol frenar

Sub-Viraje (se vo del frente)

Y olgunos ruidos leves en la suspension

o vibracion se produce al frenar o cwando la suspension es sometida o una presin cons
ovimiento, los bujes de goma se comprimen y con el iempo el hule comienza o degrador
126n las hidobush pierden sus propiedades. i
i tu Chevy presenta una falla de este fipo, es bueno descartar iniciolmente los siguientes puntos, on
smbior los hidrobush.

Verificar alineacion

Verificar balanceo

Verificar que los rines no estén doblados o maltratados

Verifica el estado de los struts y sus bases (amortiguadores delanteros)
Si tienes rin deportivo, asegérate que fengan centradores adecuados
Verificar rotulos y terminales de direccion

i después de agotar esfa revision persiste el problema... A confinuacion te mostramos el procedin
ara cambiar estas piezas.

Es el momento de ref
los tornillos que oflojar
en el pase

Con una matraca y:
15 mm aflojomos
tornillos que fijon

Con lo ayuda de u
matraca y un dodo de
mm, retiramos lo tuel
que e encuentra en
parte media del hidrobu:

En esta foto te mostramos =
lo ubicacion del hidrobush. &=

LU e
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Uno de los servicios que tarde o temprano debemos realizarle a nuestro Chevy, es el cambio del
del clutch, el cual se puede averiar por el constante accionar de este pedal.
Existen varios sinfomas que indican lo necesidad de cambior esta piezo, por ejemplo, que s ¢
= presionar el pedal, 0 que de pronto se vaya hasta el fondo sin rozon aparente. Si es hora de rec
3 ambio de chicote, o simplemente quieres llevar o cabo una revision de rufing, aqui te mostram
 hacerlo. Este sencillo procedimiento no te quitard més de 30 minutos.

2

s Ly,
é_& |

. Retira un pequefo seguro de o
~_en formo de herradura, el cual
sostiene el chicote al chasis; es
pieza se ubica detrds de lo
horquilla del dutch.

to foto te mostramos el
bush que retiramos, el
es del fipo completo:
llo tendremos que
iarlo en su fotalidod. -

Y

Aqui salo
mostramos co
es un hidrob

de repue

Ahora jalamos el chicote
hacia atrds para liberarlo &=
de la horquilla del clutch.

fe es el hidrobush
¢ tolocaremos. Se
ta de un repuesto
iginal de General
Motors.

. Aqui se apredia el chicote libe
{ de la horquilla. Lo pequeda g
1negm es el ojustador, cuyo fu
es graduar lo oltura del dutc
'los pedales, para que no quet
muy corto y provoque un mol

Por dlfimo colocamos el hidrobush nuevo en su lugar y
armamos a la inversa. Posteriormente realizamos el E
mismo procedimiento para cambior el del ofro lado del Extraemos el chicote de la caj :

vehiculo. de velocidades, jalandolo = =
a ligeromente hacia arriba, como P
Nota: Es recomendable que después de este procedimiento realices u : se muestra en la grdfica
verificacion de la alineacién como medida preventiva y para que? P

:'ﬂﬂﬂﬂﬂlﬂﬂﬂ desgaste de los neumdticos y control del auto sea uniforme. |
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isten dos fipos de chicate para el Chevy. Uno termina en forma de gancho y el ofro en forma
yola. En este caso utilizaremos el segundo. Es importante que revises cudl es el tipo de

Botamos el seguro.que
fijo el chicote con el
chasis.

Ahora
trabajaremos en el §
area de los %%
pedales. En la 8
parte superior de &
éstos, asi a lo r
altura del pedal = -
del clutch, se ubica una guia de color ihluntu en
chltme se sujeta por un pequeno seguro m

0 hminn en forma
de pivate.

RSNV DAL R LR LY B L Lo Lryy

Con ayuda de un desarmador plano, empujamos el seguro de la guia
para que el chicote salga de ella. Bastard ejercer un poco de presion
para que se libere automdticamente.

% Sacamos completome
el chicote del dutch,

Llevando los posos Cumo te mencionomos con

Pamh.  Onferiores, pero a lo q anterioridad, el ajustador servir
WRRED inverso, realizamos o ‘ para que &l clutch quede
instalacion del chicote. perfectamente colocado y alinec

11,

s\ﬁim

Sabris que &l clutch quedo bien
ajustado cuando:
84 * Su pedal estd olineado con respe
iy del freno.
: * * Al pisar el pedal del dutch
* % suovemente, hoy una pulgodo de |
r nfe consideror este paso, delo cunlrurm la vida del clutch se reducird, pues al ques
plqu hord mayor presién averiondo el disco y el volante motriz, porque aun sin pisar

ol dal clutch, éste sequird trabajando.

Como podrds apreciar, el
hicote no se encuentra muy
danodo, sin embargo, la
fundo esta rasgado, lo que
ocasiona gue se atore,
vando el chicote se rompe,
el pedal se vo hasta el
fondo.
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COMO LAVAR EL CUERPO
DE ACELERACION

mantienes el mofor de tu auto en perfecto estado, disfrutards al maximo cuando tomes el vol
 se escuchard ningin ruido que provenga de la mdquina, ni tendrds que detenerte para or
e te impida seguir con fu recorrido. '
muy comin que lleves tu Chevy al taller mecdnico para realizarle servicios comunes fales o
mbio de aceite o del filtro de gire. Pero talguna vez le han dado mantenimiento al
eleracién? Si lo respuesta es negativa, quizds sea tiempo de hacerlo, ya que con el paso del i
asa y el polvo, que tienden o acumularse en él, dan como resultado que el carro se acelere ,
que continuomente se opague. -encuentra paralelo ol
continuacion te mostramos el procedimiento para realizar el servicio al werpo de aceleracidn filtro del auto.

E v i - ¥ =
P ;',” i S

Iinge,
A4

'
# Ahora de manera
manual quitamos
t 4 ofra pequefia
{ manguera, que se
localiza justo
arriba de lo que
refiromos en el
paso anterior.

™ Con ayuda de un de
plano botamas los dos
que mantienen fija lo

P
9

De manera monual, vamos o M
uitar la conexidn del sensor de la
ntroda de lo femperaturo del aire
(IAT) que se encuentra en la base §

de lo manguera que une el filtro
de aire con el cuerpo de
aceleracion.

Con un desarmador pl
retiramos los abrazaderos
fijan lo manguera del filfro

/N
\4

Con un desormodor
plano, recorremos hat
atrds el seguro del
chicote del acelerador.

AW
4

Ao seguido quitamos |
la tapa del filtro.

p
e

N
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El siguiente poso
serd quitar
manualmente lo
conexion de lo
valvula IAC. Esta se
encuentra justo a
un costado de lo
entrodo de lo
manguera del filtro
de aire.

\ 4

Ahora con ayuda de una
malraca, extension y un

dado de 10 mm
retiramos las cuatro

tuercos que fijan el §

cuerpo de aceleracion.

"t

=28
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4

g‘“llll :
Una vez liberada &l t

chicote, refiramos el Libre de tuercas,
resorte del regreso el B retiromos el cwerpo de
acelerador del werpo aceleracion,
oceleracion.

/N
N4

De manero manval
desconectamos o
ultima manguera
que se encuentro

} por debajo del
tuerpo de
aceleration.

{lll/

Después destone
conexion de lovo
TPS que se localizas
parte trasera del e
de aceleracion.

= — o A iy

Con lo oyudo de un
desarmador de cruz
retiramos los dos torn
que fijan lo valvula 1A
ol cuerpo de aceleraci

RRURAARARARAY
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Una vez fuera los
tornillos, raﬁrumﬂ
vélvula.

I1110s,

v

Con ayuda del

Con el mismo ©

'?MMVM L L mr oy LV /AMLEL L L TR L inyiv
r »

desarmador de ¥ V& "‘Curi‘zucleun"
(ruz quitamos =) limpiamos
los tornillos perfectamente lo
que fijan lo § | valvula IAC.
vélvula TPS. .

»

TV
ES

nuuv% ‘g

En esta grdfica

observamos tému ﬂl"lﬂm poso serd
vilvula TPS fiena 18 ot lo vélvulo hasto
OXi  quequede seco.

de oxido,

Iinge,
v

Por Gltimo lubricome
valvulo IAC con un |
de WD40 o “aflojato
Después de unos min
armamos el werpe
aceleracion y montam
la inverso.

RRVUURRARAARIANY

i
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Limpiamos el cwerpo de
aceleracion con el
“Carbuclean”. En coso de
no encontrar este -
producio puedes
sustituirlo por thinner.

<) ‘flﬂlﬂﬂﬂﬂ”ﬂ L
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CAMBIO DEL
MOTOVENTILADOR

ara todos oquellos que durante algin viaje (dentro de la ciudod o fuera de ella) su coche Iosih_um_
irados por sobrecolentamiento, hemos disefado el presente taller.
Jos pueden ser los razones de dicho calentamiento: Una falla del radiador o un mofavantile
uemado.
as reparaciones generalmente solo oyudan a paliar el problema, por fal motivo lo que nosaljal
scomendomos es que instales uno nuevo.

P
\ 4

Aqui puedes ver los herramientas que vomos a
utilizar: un dado de 10 mm, matraca, una
llave de 10 mm y el motoventilador nuevo.

' Ahora quitamos el fornillo
del lado derecho.

ﬁﬂdndu pues este fornillo
0 (0N una pequeda luerca,
~ lawol no debes perder.

7 { Yo que quitamos los tornillos
# procedemos a retirar el ventilador

|||" Nt e =7 ‘0"5"5“Pﬂﬁe.wmosemuesm
[ A ' en lo gréfica.

Para empezar dﬁﬁ!!

I ctirar el conedor dél fgan
B ventilodor, solo deberms

e oprimir una de los ol
&% v sacarlo por lo pars
B8 superior, tal como se

ca i

-
Con lo oyudo del dodo de

10 mm y lo matraca
refiramos los tres fornillos .

que sujetan el soporte.
Retiramos el ventilador,

"6 T & AR 2
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AT CAMBIO DE RETEN DE
# PALANCA SELECTORA

i notas que la palanca de velocidades de tu Chevy presenta los siguientes problemas:
* S troba al momento de meter la velocidad
* Emite un sonido como si trabajara “metal con metal”
* Se escucha como si la caja no tuviero aceite
| * La cojo selectora escurre oeite...
Tal vez ho llegado el momento de cambiar el retén de la palanca selectora, paro lo cuol deberds
* procedimiento que o continuacion te presentomos. IMPORTANTE: Si no sustituyes esfo pieza o f
" dofiordn los engranes de lo cajo de velocidades e incluso puede llegar a romperse la varilla de lo

P
1 4

Aqui podemos observar como el &8
aceite se estd derromando sobre

retén ya no sirve. i

Antes de colocar el nuevo ventilador

limpiamos con una franelo el soporte.
L

la cajo selectora, debido o que el

En esto grdfica te
mostramas el ventilador
nuevo que vamos 0
instalar. Recuerda siempre
utilizar refacciones
originales GM, las cuales
puedes encontrar en
ogencias o refaccionarias
especializadas.

\_Hllll"ﬁ
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En esta grdfica te senalomos ¢
mismo que se ubica en el inte
lo cojo selectora.

e -
Al instalar el ventilador en su soporte, debes checar que entre perfectamente, ya que b
colocas mal, probablemente los cables de corriente no embonen bien en el conedit

Con lo ayudo de un desarmador
plano, botamos el seguro de lo
palanca selectoro. Realizo esta
tarea con mucha precaucién, yo
que la pieza es de plastico y se
puede romper.

vez puesto, aseglrate que
ia que se encuentra en el
rte, que a aqul te mostramos,
: perfectamente en su base,
al se encuentra en el

mo derecho del rodiador.

Lo siguiente serd colot
los tornillos; en g
gréfica mostrama

venfilador yo instaloé

Por Gltimo prende

nuestro coche por unos mind

S ferte:

De igual forma botamos el
selector. Esta pieza fambién
es de pléstico, asi que debes

tener cuidodo.
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1 Con un dodo de 11 mm, uno extension
% Con unas pinzas de y una matraca, refiramos los -
seguro botamos el tornillos que sujetan la caja de
seguro de buije, la palanca selectora. =
metiéndolas entre los

dos pequenios orificios
que éste fiene.

i
A4

na vez que quitaste el
jura del buje, retiralo
on cwidedo, ya que es
nuy delgado y ol caer
puede perder entre lo

maquina.

> ¥ Ahorg giramos la tapa
hasta liberarla.

delgado {o una punta), botamos
el perno de lo varillo del retén,

HIIIIVQ _
v Con un martillo y un desarmador

Con el desarmador plano
botamos lo palanco selectora
de velocidades.

Por Gltimo, retiramos lo
varilla; revisa la posicion que

tiene parn colocorla

exactamente igual. En esto 2
grdfica te mostramos el retén,

mismo que sacaremos

botdndolo para instalor el

nuevo. Procedemos a
armar o la inversa.

Para liberar el retén, §
tenemos oprimido el & =

je se encuentra en lo gt
sera de lo fopa de lo
ciora (se muestra de
omarillo e incluye un
o resorte), y giramos
anca hasta liberarla,




=

es un sensor del cual hemos tenido oportunidad de hablorles extensamente en anteriores
jes. Conocemos su localizacion y funcidn, asi como las princpales fallas que presenta el motor
éste dejo de funcionar. Sin embargo, en esta ocasion les vamos a mostrar cémo verificar que esté
ando odecuadamente mediante una sencillo prueba realizada con un multimetro. Esta tarea no te
mads de 15 minutos.

g (112,

A4

En la gréfica te mostromos el
sensor TPS, que en este caso
comenzd o presentar
inestabilidad en ralent,
explosiones por el maltiple de
admision, asi como aceleracion
errdnea y, en algunos casos, no
arrancaba la unidad, es por ello
que probablemente la fallo se

i encuentre en este sensor.

"Huur'é
=4

De manera manual
desconectamos el sensor
TPS.

L
4

0s el switch de
dido del auto.

= /////[/) LW\

HEQUEO DEL SENSOR TPS

A
A4

Prendemos el multimetro y giramos la
| perilla de programacian hasta donde se
encuentra la marca de ohms o continuidad.

1110,

4

& Al TPS llegan fres cables
provenientes de la computad
e Uno es para lo tierro, el sege
Luiny lleva o sefial y el tercero, de
ozul, es para la corriente. Po
realizor una prueba de
continvidad debemos inserto
justo detrds de este Gltimo, v
clip 0 un alambre.

thora, ponemos lo punta negra del
ruliimem} sobre el clipy lo roja en
parte delantera de lo ferminal del B

, cable ozul, Al colocar ambos
extremos deberds escuchar un beep
pnstante, el cual nos indica que hay
"nminuidud en el sensor y podemos
proseguir con la prueba.

Adto seguido cerromos el s
de encendido y conectamao:
nuevamente el sensor con
todo y clip.

LTI




Al mismo fiempo y de

monera manual
empezamos a acelerar,
poco o poco, el vehiculo.

del multimetro al siimb
. de voltaje.

AW

Iinge,
N4

Podrds notar que mientras
aceleras, en lo pantallo del
multimetro comenzardn o
aparecer diferentes lecturas, los
cuales parten de 500 y van
aumentando mientras pisas mas
a fondo el acelerador.

Debes tener especial cuidado ol
realizor este paso, yo que el
ultimetro puede ser programado
para revisar dos fipos de voltaje.
En este caso colocamos la perilla
londe se encuentra el simbolo de
roltaje con dos lineas superiores,
rectas y porolelos, lo primera de
ellas es discontinua y lo segunda §
es continua.

- ||||II'Ié

Colocamos la punta negra de
multimetro sobre cualquier
del chasis del vehiculo o b
polo negativo de la baterio paisfae s
que haga tierra.

AW
a4

leduro méxima que te dord el
ro serd de 4.50, la cual
rd interrumpir ni cortar
por ninguna razon,

5 ™ = g,
v _ - Si al realizor la leduro, ésto

repentinamente se corta y en lo
pantalla aparece “0.L" quiere
Ahora ponemos la punta B decir que el TPS estd averiado,
roja sobre el clip. P debido a que no permite pasar lo
~ corriente adecuadamente, es por
ello que debemos reemplazarlo.

ey 2

= RARRRRTARA R 557
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CAMBIO DE FILTRO Y
CABLES DE BUJIAS

{osotros conocemos lo mucho que te apasiona tu vehiculo, por eso nos preocupamos en dare i
onsejos para que se vea y se sienta mejor. Un ospecto importante para brindor estéfico’y
endimiento del motor, es la instalacién del filtro de alto flujo y los cables de silicon de 7-mm.

suficiente, tno lo crees

Conedto el cable de

silicon de 7 mm a :
lo entrado de
lo bobina. i

Juego gp Cables ’ B

Ignitipn f4 /

"~

.

el atro extremo en
g entrodo de lo bujio.

e

Lo primero que sustituiremos son los
cables originales por los de silicn de
7 mm de lo marca KEM, los cuales
brindordn un mejor traslado de
torriente.

2 7

I Realiza el mismo

B procedimiento con los
demas cables procurando
7 desconectarlos primero d

Los cables de bujias tienen
tierfo orden de instalacion y
diferente longitud, por lo que
fe recomendamos retirarlos y
cambiarlos une por uno para
evitar confusiones. Comienza §
quitando el cable mds corto
del extremo de la bujia.

"3s I

36
S

Sy :
@ motor y posteriormente ¢
o1 o bobina.

WARIAY S
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Con el desarmador
plano afioja lo
abrazadera de lo
% manguera ubicada
# en el TBI.

Asi es como lucird
tu auto con los
nuevos cables. §

.ign'

& Ahora inicioremos (o
SR instalocion del filtr
: liew ¢ fal efecto neces
LN ,“ desarmador pl

quitar el torniflo ul

al final de lo toma dea
sobre la parrillo:

imente, refirn FSBE
lo manguera.

1 15

- Para poder extroer por
&= completo lo cojo del filtro ¢
aire, es necesario quitar lo
manguera de respiracion d
& TBI, para ello utiliza un
desarmador plano con el g
ejercerds presion en lo
entrado para botarlo.

ARVRVRNARARIARAY 5

Retira la toma de aire,
@inicomente despréndela
de la caja del filtro.

P
4

I. 5 N
Y
LNz




IBI0O DE FILTRO Y CABLES OF BUJIAS

19

Antes de sujetar el filtro S
nuevo, coloca la manguera [

que troe el tubo en el TB.

& ao I

Lo tajo del filiro de aire original cuenta con un
pequefio soporfe de goma, retiralo, yo que el
nuevo filtro que instalards no lo necesita.

16

& Ahora desprende el filtro

joldndolo hacia arriba.

=

Ahora quita lo tuéra:
B del amortiguador con
£ una llove de 1/2

 Poseriormente aprieta

Inabrozadera que vo 8
on el extremo que se &8

conecto en el filtro.

21

. Aprieta primero con el
B desarmador plano la

abrazadera de lo
manguero ubicada en
el extremo que vo ol
TBI.

e3

Concluida la instolacicn
tanto de los cables como
de! filtro, asi lucira

el auto.

VARVARAVRAARARAY




=[]/

I AN BTN CAE AVNA\
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el velocimetro de fu auto alcanz6 los 35,000 kilémetros, ha llegado el momento de combor lo}

afo que encontrards en el instructivo correspondiente que lo utompunn
ara llevar a cabo este taller, es recomendable refirar la llanta del copiloto.

'% Con un dado o llove

de 10 mm, refira los

3 tornillos de lo
‘? tolva de lo bonda de
distribucion.

w;ﬂ

Afloja el tornillo de la
polea del cigiieial
con un dado 9/16.

Para retirar el otro extremo del filtro de:
desatornilla la foma que se halla svjeta
como te mostramos en esta lmugen.

"\’

Deslizate por debajo del auto, en la

3 zono de la llanta que retiraste (copiloto),
Desconedta la para sacar el fornillo de la polea.
manguera del

Sz filtro de aire. | ARVDVRRRRARNANAY
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=, También se debe marcar el engrane del cigienal
; '.;“ (ubicado en la parte baja). Traza esta sedial por lo
o ' zona de lo llanto del copiloto.

9

Con un dado o llave de "W
10 mm, dnicomente J 5
aflojo el tornillo de la
tolva de la polea del
tigiienial. Esta pequena
piezo se ubica en lo
parte inferior de los
poleos.

Retiramos la banda

del cigiieriol (que

colocamos

14 provisionalmente) y

oprimimos el

templador de lo

bondo de

15 distribucién (se
encuentra entre

Manteniendo oprimido el | ésto y lo polea del
~ templodor, simplemente socamos cigienal, en lo
(la bonda de su polea. parte inferior).

Una vez que el
tornillo sujetador

- esté flojo, bostard
hacer hacia atrds lo
™ tolva de la polea del £ S
cigiienal, para dejor
libre la zona.

17

| levas como la tolva, cuentan con una mu
mdlmdor} Ahora bien, para hocerlos
deberds girar la polea del cigdeal (p

= ‘ ' provisionalmente) y sefialar tanto la folva como sl

s engrane, para que al momento de armar
'ﬂlﬂ””ﬂﬂﬂ” *",._HJ nuevamente no existan problemas,

Como puedes apreciar, los dientes de la banda viejo
encwentran desgastados, quizd no en un 100%, p
nunca debes esperar a que esto suce

LT
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UBICACION DE SENSDRES,
VALVUIAS Y COMPONENTES

¢l mofor de nuestro Chevy traboje adecuadamente, es en gran medida el resultodo de que une

, de sensores, valvulos e imporfantes componentes como la computadora del vehiculo, funcianent
erfeccion y se complementen unos a ofros de monera armonico. |
diciones anteriores, hemos hecho mencidn de muchos de estos elementos. En esta ocasion y detidf
gron importancia decidimos indicarte su localizocidn exacta, funcién y fallos que pueden presenl
omo lus repercusiones que puede haber ol mantenerlos funcionando inadecuadomente.

Este conector estd ubicodo en lo coja
portafusibles. De éste podemos obtener
codigos para detectar fallas en el
vehiculo. En el Chevy, existen coneciores
de 10 y 16 terminales (OBD-1y OBD-11),
todo depende del modelo y version de tu
vehiculo. Del conector de 10 terminales
puedes obfener codigos sin el uso del
astdner, mientras que del ofro
necesitaras lo ayuda del instrumento
antes mencionado,

Es conocida también come
médulo de control o ECU
(por sus siglas en inglés:
“Engine Control Unit"}, &t
importanie componenie &l
cerebro del vehiculo y s
localiza 0 un costado ded
pies de! copiloto (exte
modelos S.F.1.) justo defr
de una cubierta plastice
Para tener acceso o llo 68

de cruz que se encusnlrond
un costado del estriba.

El TPS (Inyeccion tipo TBI) e
sensor de tipo potenciometre
se encuentra locolizodo en e
cuerpo de aceleracidn. Su fu
es nofificar a lo computadort
abertura de lo mariposo de
aceleracion de un 0 a un 10(
y en base a eso regular el
tiempo de encendido y lo
entrega de combustible. Cua
éste comienza o fallar, podré
observar que tu Chevy preser
inestabilidod en marcha min
explosiones por el multiple d
odmision, aceleracion errone
en algunas ocasiones no arro

lo unidad.
f.: “Siln M\m\\l'::
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EENSDR DE
PRESI ON DEL
MULTIPLE DE

ADMISION

(MAP):
Este sensor de fipo baroméft
§ se ubica en la parte central g
y |0 pared de fuego. Su fundd
es informar a |o computador
lo presion atmosférica y lasg
Pt ), 5 T A e
| ontiy, 3 S W en morcha minima,
| y ;"[mmu;m" pt;d:iu df;auu:or_, ’ frf = v ~ | modificando el paso del aire
| = 1EMpO 08 O = = hatia el moltiple de admisidn
|
|

VALVLILA IAL:
(Idle Air Control): Es una
vilvula de fipo solenoide, su

& funcion es regulor las
9,_&’

de combustible. Cuando gl : -
or medio de un vdstago. Se
sensor MAP comience o fullur, podrds detectar dertas fallas como salida de humo negro por i zncuemru keolizoda aﬂ ol

estape, inestabilidad en marcha minima asi como falta de aceleracion a mas de 2,000 rpm. | cittro devosterncibn o T81y

e 1 : = = — : : cwondo dejo de funcionar
= 7 5 . B odecvadomente podrds notor
= que tu Chevy se queda
%4 acelerado, suben y bojan los
r.p.m. y hay derta
inestabilidad en marcha
minima.

SENSOR DE
POSICION DEL
CIGUENAL [CKP).

Es un sensor de tipo generador

magnéfico y su funcidn es
mantener al fonto a lo

_ - A 4 computadora de los rpm o las
=5 == ; que estd girando el motor y

registra lo posicion del pistdn
SENSOR OFE OXIGENQO: Es un sensor de fipo némero 1 poro activor lo chispe
generador quimico que fiene como funcién mostrar o lo o acanilds o midele 2
omputadora la cantidad de 02 que se encuentra en los gases del control de ignicién. El CKP se
ncape, en base o esta informacion la computadora se encarga de e e ia o e sl
regular la entrega de combustible. Este se ubica en la salida del

de la polea dentodo del dgienal
ltiple de estape y ocasiona dertas fallas en tu auto wando ds.'|u 1 podes Dbsarves o sile
de funcionar

= st girando la direccion del auto o la derecha. Cuando éste comience a follar, de inmediato

odecuadomente, como ' R s e A jolatds que no arranca la unidad, no desboca y en ocasiones el vehiculo se apaga.

par ejemplo, - ~ 5. % ;

nestabilidad en marcho
minima, presencio de
humo negro por el
escape y, en algunas
ocasiones, tras condudir
or un breve periodo de
fiempo el moforse © %
apago.

ABL/STIELE: Este componente se encuenira
0 un costado de los pies del copiloto, junto a la
mputadora, para ser exactos. Este se activa por medio de
o confrolada de dos o tres segundos, ol poner el switch
fé encandido en On, y permanece fundionando de manera

g al encender la unidad. El relevador alimenta de
lo bomba de combustible y a los inyeciores.
relevador combustible comience a fallar, notards

sa U [\ 7 . Sass' _ N S Glor naranja con un motor cruzado por un rayo).
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CAMIBIO DE RESORTES
DELANTEROS |

suspension, como muchos de ustedes lo saben, es una de las partes mds importantes del o
imprescindible mantenerla siempre en buenas condiciones. Conscientes de ello, en esta otas
idido mostrar el proceso necesario para llevar a cabo el cambio de los resortes fronal
damentales de lo suspension que, regularmente, se gastan mas rdpidamente, pues so
soportar el peso del motor y del auto ol frenar.

o, écémo saber cudndo hoy que cambiar los resortes?

neralmente, cuando el resorte estd en mal estado, el sinfoma mds comdn esun constar

1l se acenfia cwando pasas un tope o bache. En este caso, el golpe se siente “en seco”. Si
dece de este sintoma, es tiempo de sustituir los resortes, ya que de lo contrario el omorfig
sgustarse mas rapido de lo normal y al final, € gosto serd doble.

to es lo herramienta que vames

__nguﬂmurel tornillo mfencr dalmungﬂ repifiendo el ¢I"”|

Dodo 13 mm
Matroca de 3/8
Dado 18 mm

Levantamos el Che
calzamos y retiramos

A

E F = f e : Procedemos o abrir &l
_ N 'i§-= o = S S cofre para refirar las dos
~ i : — e = tuercas que sujefan lo

Ahora con el dodo de 18 mm offojamos el Bt SR T ST = e bose del omortiguador
tornillo superior dal mango que sujeta lo £ - e superior, para ello se
rie inferior del amorfiguador. Utilizaremos requiere del dodo de 13

3 llave de 18 mm para sujetar la tuerca del mm y lo matraca 3/8.

o NI mismo dado. = e BEEY Wi s
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Pmmdemnsu :

En este aso :-;
Nﬂmramus ¢l dado
1116, pistolo de -

impacto y una llave
mixfo fambién de

- medida 1.1/16. ©

= (Cvando vayos a refirar la sagunde
s fuerca, debes sujetar el am
S con el resorte por el lodo do

LAMDIU U WEDUNWIEDS UELANTERUS

P .,
A4

Liberamos el amortiguador
con su respeciivo resorte.

Una vez comprimido
resorte, quitamos lo 1
que sujeta la base asi
amortiguador, con el
18 mm.

Wil

==
~ (ontinuamos rehrnnﬂulm
~ resortes. Para ello colocaremts
los opresores en los cos
mismo resorie. Como &
diversos modelos de op
son necesarios diferentas o
dados hasta enconfrorel
adecvado.

Retiramos la base del &
!Mﬂﬂwedur (es importante que &
como es el orden de los
|ﬁnm, para que puedas armar
todo el conjunto de forma =

torrecta). =

P
4

Asi es como deben quedar los
opresores en el resorte.

g,
A4

Continuomos retirando lo
de oluminio, la cal fungs
espacindor.

TARARARRARARARAR
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Wil g

?_is-nmyjlﬁnporlnme la

posicion de lo goma de
“"""ﬁ rehote sobre ol

omorfiguodor, asi que

\ wando la vayos a
 instolor nuevamente,
que el drea

1
Retiramos lo base que alojo &l plana vaya hacia arribo

S balero, el osiento y el uﬁhﬂor, § lo céneava hadia
L vienen juntos. ~ abojo, fal ywrnose
aprecio en la grdfica.

S

e -

P fo F

\ o4 PE5 Of S
Retiramos el == . = @V
resorte donado. : : . = _

Volvemos o descomprimir el resorte,
para retirar los opresores con la
misma llave y dado.

{ﬂ'

También serd necesario refirar el whrepolvo pars
inspeccionar que la goma de rebote se encuentie &
buen estado, de lo contrario seguird existiendo
golpeteo aunque hayas cambiado el resorte,

Aqui te mostra
comparacion del resorte
y el viejo, cuyo nivel
corfo (como un centi
Puede parecer insignif
pero con &l peso del ¢
mucha la dife

R S B T i,

A il ] ~ Colocamos el resorie
ora corresponde refirar " P nisten solice ol im0

lo goma de rebote. o= omortiguador y armamos

= i ¥ _ - todo a la inversa. ALY
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TAMBIO DE TERMOSTATL

{(Para Chevy 2001 y modelos similares) '

sl

lico que generalmente existe en lo ciudad puede provocar que el fermostato se queds’
consecuencia, el auto se sobrecaliente. Si quieres evitar que fu recorrido se convierfa enuna
¥ que precisomente tu Chevy sea la causa de un congestionamiento de enormes propo
endamos verificar que el termostato se encuentre en perfectas condiciones, de In-mm
a cabo el presente faller. X

Con la misma llave, aflojomos el tornillo
superior que sujeta el alternador.

Fa B A2 N o o 170 e D T B TP S

Con un desormador pla
obrazadera del condudo
de aire,

] iy~

— Jalamos el alternador
» hacia el frente para

é‘l"” ' . liberar lo banda.
Saca el filtro con
todo y su base.

una mofraca, quitamos :
de lo tolva que cubre lo banda de distribucan.

Con un dado de 14 mm
apretamos el cgiedo
para ponerlo a tiempo

||||||=L .

£

= Para poner a tiempo el

{ cigiienal, empezamos por ubicar

=l los marcas superiores que
tienen tanto éste como la folva

Con-wna llave:do medin ® trasera; ambas indicociones
oflojamos el tensor. B4

i NAAVRRRRRARRRAY S




11 |

1110 i d iV,

deberdn coincidir. =l " "W Conun dadode 11/16 0 uno

Con el dado de 14 mm, ; £ = S llove de 17 mm y motraco,

oflojamos ln polea del \ =l B " aflojamos el tornillo de lo

cigiienal. polea del drbol de levas
QY superior.

/

MMIYISTTIAIMI? 35T rirclin/yy i

FIAR )

Retiramos lo polea del
digiienial.

g,
N4

Con un desarmador
plano, también
aflojamos el seguro del
tensor, el cunl se
encuentra justo debojo
de éste.

AVl
@ |

Ahora, con una llove de media,
aflojamos el tensor.

& 5

- _#: . B8

n una matroca y un dado de —
~—

mm, refiromos los tres ‘
nillos que sujetan lo parte @»

erior de lo folva.

b~ Socamos la bonda de

s " AT B ichibocion. VAVURNRVARARAAAY S5




SITTIRN | |
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Retiramos el engrane
del cigiiefial.

IIIIIIVIA
o

Con el desarmador plano,
retiramos la manguera del
radiador y dejamos escurrir el
agua en lo charola,

OIvISsOnWMAL 30 oIgivyl

a8 \ﬁﬁ.%,..

Con una llave de media, quitamos
los tornillos que sujetan lo toma de
oguo, ya que detrds de ésta se

uhica el termostato.

‘.“ 4 v - =
SUIL A 7 3

Con una punta Thorx del
ntmero 30, quitamos los tornillos
que sujetan la folvo trasera.

g,
K

Sacamos el termostato.

smmn

observar en la grdfica, el termostato
nte pegado, lo cual ocasiona que el
ecaliente. Por Gitimo, sustituye lo piezo
y arma nuevamente o lo inverso.

el coche, o la altura de lo w* "
o’ 'fl”ﬂlﬂlﬂﬂm manguera del radiador. =%
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CAMBIO DE ﬁ@i@?ﬂ!

cambio de balatos es una labor de mantenimiento muy importante, puesto que se habla dol
nos, un aspecto que siempre debe estor funcionando perfectamente, ya que de ello
;urldud Los expertos opinan que el cambio de balatas se debe realizar, por lo menos,
revision debe ser mds confinua. o
ficil saber cudndo tu Corsa requiere el cambio de balatas, puesto que se va perdiendo poleat
ymento de frenar.
de suma importancia que cuando realices el cambio de balatas te asegures de colocal
idad, de preferancia inclinate por accesorios originales GM, los cuales puedes encontral
encio. A continuacion mostromos el procedimiento para realizar esta labor.
tes de poner manos a la obra, cercidrate que el auto esté asegurado con velocidod y f
astos.

LLLLV\E |

SYIVYIVYE A7 1rii1eia/y 1

I,
\ 4

Ahora, ton lo oyudo de
un desarmador plano,
refiro el seguro

del caliper.

§
Con ayuda de una

llave de cruz oflojo
las tuercas del rin.

en su punto de
_ lo punta del

raste el seguro, quita los tapones de los
s que sujetan lo mordaza al portamordoza
tomillos, pero primero checa qué tipo de
, ¥ que unas son tipo Allen y ofros
ton obezo para dado de 10 mm. Paro esta

ocasion lo vamos  hacer con llave Allen. *

Asegura el auto
colocando una torre,
osi como se aprecio
en lo grdfica,

Uno vez que estén flojos los tornillos, retiralos con
lo mano. En esta grdfica mostramos hasta donde
debe de salir el tornillo para sacarlo con lo mane.

LU

= “fiinn
e’
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Esta pieza recbe el nombre de prensa y
sirve para apretar un poco el piston. Con la
= prensa cerras el piston para que entre la
= nueva balata (no debes pegarle con nodo,
| ya que la puedes overiar).

Enseguida retira lo mordozo o
~ desarmador, presionando uno
- costados,

LAMBIO UE BALATAS

S|

A4

Refira la mordaza.

Con un pedazo de estopa Iimpiﬁmos foda la ;
pieza, ya que por lo regulor acumula mucha SRS
grasa y polvo.

Una vez limpia la superficie, ahora correspont
montar lo balata nuevo en el caliper. Es

= imporfante que no fengos grasa en los manos
~ pues eso puede acarrear que las balatas no
frenen adecuadamente.

- Ahora procede o
refiror los holafos.

Para sacar lo balato que
queda en la mordoza,

W fienes que presionar

W hacia afvera.

Coloca la otra balata en el coliper.
Al hacerlo debes presionar
hacia adentro para que entre bien.

Una vez colocadas los balatas vuelve o instalor e
Ahora es necesario armar todo el conjunto, sigui
~ mismos pasos, pero o la inversa. Es imporfante |
| widado ol colocar los tornillos, yo que éstos deb
* de entrar perfedamente derechos, de otra forme

puedes “barrer” la rosco.
LU

Estas son las balatas que

55 W - vomos o colocar
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CAMBIO DE CHICDTE T\ \|||||'b‘
elocimetro es uno de los instrumentos de medicion que mds utilizamos en nuestro Chevy

walguier ofro auto), ya que ademds de indicar la velocidad que alcanza el auto, fambi - D s Lo cublerta
lidod de kilometros recorridos, lo cual ayuda, entre ofras cosas, o determinar el momenio : . i taferior ade s ubics
lizor un servicio de mantenimiento. defrés dgl volonde
ndo el velocimetro deja de funcionar de forma correcta, generalmente se debe o que Ty '
mo se reseca y/o rompe, lo que ocasiona que lo aguja deje de marcar. Para sustifuir ln piezs

erds seguir el procedimiento que te presentamos a continuacion. '

A

TN

g,
Vv 3

_ Quitamos todas las tapas y cordtulos
— para refirar el velocimetro. Con un’
. B ! > desarmador de cruz retiramos los fres

- tornillos inferiores de la pieza que whie
la base del volante, bl

fapones que se e
codo loda de lo :

WiE
retiramos fos A 2 :_'--

tornillos. ; : - &
ol marco que cubre el G Con un desormador de cruz co

= , (on un desarmador de sacamos el tornillo superior del ma

0s los dos tornillos laterales que
glizon en lo parte inferior del marco.

110

Retiramos el marco.

=
=, /{& I

S
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* Ahara podremos refirar libremente el
IE chicote del auto. Como se observa, lo pieza
estaba rota, lo que impedia su buen
4 fundonomiento.

I

thicote nuevo que se instalard. Se
refaccion original de General

neionar que esfa pieza se
los modelos de Chevys, no

-

iy

©

| é Para quitar el velocimetro, con un desarmador
& de cruz retiramos las dos pijos loterales
~ que losujetan al fablero.

IA 730 F107IHT 30 0IaWY ]

.\".
i

7

N

Antes de colocar el chicote nuevo,
rotismos un poco de lubricante en sus
extremos.

Para liberar el chicote,
' jalamos hacia atrds un
| " pequefio gancho que se

| I ubica en la parte
posterior del velocimetro.

1L/

A4

Este es el extremo del
chicote, mismo que va

w1 WL

. Por dltimo, colocamos el chicote
nuevo y conectamos de nueva
=~ wenta todo en su lugar.

. &
g

e

=)
A

A4

, trosladamos al drea del
r, y con una llave 13/16,
os | tuerca que sujeta el
a lo cojo de velodidades.
aso debes realizarlo una
ue el motor se encuentre

iy - -

s | T ss

T
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CAMBIO DE
LA BOMBA DE AGUA

ralmente el principal sinfoma que indica que la bomba de agua no frabojo corre
otor del auto se empieza o calentar; ademds, cuando ol revisar el radi

g,
-4

d Ahora, con una matraca y F

R EFEE A IR 9

ongelante mezclado con agua. Lo anferior es sinfoma inequivaco de que la bomba ya n

ncion. e un dado de 10 mm,

sstitucion de la bomba no es un proceso complicado ni costoso, pero si es de suma quitamos los tres tornillos

sarlo en cuanto se presentan las fallos, ya que, con un calentamiento excesivo, que sujetan la tolva

elorse. il superior de |o codena de _
distribucion. '

| ‘manguera de precalenfomiento
de manera manual.

T,
A4

A continuacion, con un ©
desarmador plano quitomos e
lo manguera que va del §S
filiro de aire al TB.

i 'Y 4

nte y con la oyuda de una matraca
11/16 que colocaremos sobre el §
fijo la polea del cigiienal, y una §
que pondremos sobre el tornillo ¢
polen del drbol de levas, haremos
quitar el tornillo de lo polea del

dgiienal.

-

I

Con lo ayuda del mismo desar
botamos el seguro de o hase

>

v g,

' N Refiramos lo polea del dgdenal

Retiramos el filtro de aire. con todo y banda.

5 I ARV 55
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Retiramos la
tolva inferior.

-
=g

Para sacar la banda de tiempo B
aflojomos el tensor que se BEEESEn
encuentra en la parte bojo. B

i

fil/

El siguiente paso serd qui
lo banda de llarnp

05, de manera
engruna del drbol
de levas.

levas coincida
contrario, el
tiempo, ocasio
vélvulas se averlen.

\\\\%

Iiwge,
i

Utilizando de nueva cuenta lo
llave de 17 mm removemos
el fornillo que sujeta al
engrane del drbol de levas.

N
{ ¢

El siguiente paso sera refirar
los tornillos de la tolva
trasera de lo cadeno, pora
ello necesitaremos una punta
Thorx.

Tz
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Quitamos manualmente
o tolva trasera de lo ‘
cadena, para que la B
bomba de agua quede &8
ol descubierto.

Con una llave Allen de 5 N8

T o

J Aqui te mostramos la

diferencio entre lo bomba

que retiramos y lo que vam

= a instalor. Como podras

~ " observar, ésta se encontrab
= en condiciones pésimas, llen

{ de sarro y oxido.
t&_

Colocamos la .
nueva bomba.

| mm retiromos los fres

tornillos que sujeton o
bomba.

g
v

“ Ahora realizomos los

== mismos pasos de
armado, pero de
= forma inverso.

SVIEg
@ .

Antes de quitor lo bomba de
ogua debes fijorte en su
posicion, ya que la nueva
pieza que instalemos debe
quedar igual.

SEC 5 AR S : e R




REVISION Y CAMBIO

DE BOBINA _ = a
Si al i conduciendo tu Chevy notas que sin motivo aparente comienza a jalonearse sin coniral g y . _:"f
fiempo de revisar la bobina y practicar varias pruebas en su conector de encendido; para d Bl Para mayor referencia, lo disposicion
problema fenga su origen en la computadora del automévil o en los cobles que le hutenﬂeu ' e % de los cables del conector de encendido
A confinuacion te mostraremas como llevar a cabo la revision y el cambio de bohina: ' = - % de lo bobina es la siguiente:
; == 75 Cable negro: Tierro.
~ = (able cofé: Corriente de 12 vols.

- Cable negro con verde: Pulsaciones de

~ tierra de la computadora.

= Coble negro con azul: Pulsaciones de fierra
de la computadora.

7N

ira del multimetro
ser de 12 volts, lo 18
indica que la linea
tormiente se entuentra -
funcionando de forma

correctn. ~

Con un
multimetro,
revisamos la

alimentacion de [
corriente. Con esto |
descortoremos que
el problema sea de
la computadora,
guedando como %
responsable de la folla, la bobina. En{endemos el multimetro en In opcion de voltaje, y colotama
punta negra (tierra) en algdn lugor del chasis

s una lampara de
irtiebos o la terminal +
a) de la baterio, paro
los pulsos de tierra
provenientes de lo

tomputadora, |

9P Anora, colocamos lo punto de la lampar
pruebos sobre los terminales 3 (negro con
verde) y 4 (negro con ozul) del conedtor de
hobina, los cuales, como mencionamos
anteriormente, llevan pulsos de fierra
provenientes de la computadora. Al colocar
punta de la ldmpara de pruehos en coda un
estos conectores debemos dor marcha ol
vehiculo; si al realizor este procedimiento ke
- lampora prende, significa que los pulsos est
§ llegando de manera adecuada o lo bobina,
lo que descartaremos por complefo un prob
en lo computadora del Chevy. El siguiente

paso serd cambiar
ARRARRRARRAARARY

P
4

Colocamos lo punta rojo
del multimetro (corriente)
en la segunda ferminal del
conedior, correspondiente
al cable color café
(corriente).

~75 I
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Esta s lo bobina nueva que instalaremos. Se
trata de una refaccion original de GM para
Chevy 2001 en adelante. Al momento de
adquirirlo debes asegurarte de pedir lo pieza

fiveva cwento fijomos lo B
nto de conectar
de bujias debes
5e encuentren
orden correcto,
es el siguiente:

Con una matraca y dado ~ Dearriba o abajo:

del nimero 10, quitomos . Cable 1 de buijios.
el tornillo superior que s & pae— |/ Cable 4 de bujias.
= T Cable 2 de bujios.

fija lo bobina o lu cobezo FREEESSS &
del motor. £ = Cable 3 de bujios.

5 W Asies como
{' e quedao la bob:
S8 una vez insto

ks N
>4

“‘""H | - | '. R £ itimo paso serd

ancender el auto.

4

K
p ==
Quitamos la bobina. EESSE

7a I = | ‘ ———




CAMBIO DE BALEROS B o
DELANTEROS T = " “”""ﬁ
ards de ocerdo en que el sonido que producen los baleros cuando se han dafiado - - -_ :_ ? 2 __ : ‘ X '

olesto, situadién que se agrava o medida que el fiempo posa, porque yo no se frata sol

no del peligro que implica no cambiarlos a tiempo.
Con la ayudo de un

TS 0 : = | ¥ 4 :
A . o H”""ﬁ RS \ - H,gir:::ér?la:l;:t:mrillu

' - = 7 de direccion para
g o - liberarla del mango,
\! ) i 4 = = ya que por el tiempo

Retira los tornillos del caliper con - y ¢l polvo tiende o

de 10 mm. Posteriormente, o U | 22 - = S pegarse.

maneral, afloja la tuerca de lo fle
chaveta.

1110,

A

Sacamos la varilla de la direccion
- botdndola hacia la parte superior
- del mango.

o 1Y

“‘\‘g’.ﬁ_‘ uﬂ”'l Jf ,!-ill.‘l'.u..ll
v

—
4

Con un dado de 18
una llave de la
medida, ofloja los to
que sujetan el mang
xirae el disco. o == - C ~ amorfiguod
5 =25 v importante sabe

N - -y [ESANS i

-

Con una llove o dado de 17 mm, aflojo y

Retira lo flecha del mango.

refira lo tuerca que sujeta la varillo de 55 3 = = "
o WG diecion del mongo. MR S - e



" 1110,

‘8 ﬁ\umnn

= Con una llave o dado de 13 mm,

¢ saca los tornillos qmla sujetan '

ira socor lo tozo,

i RN
f

Ahora, soca el mango S I' ‘ ﬂ || "

tomo se muestra

en la grdfica. = S E
|”"I"ﬁ = . = Aqui te mostramos

' |o toza.

Hacemos uso de la herromienta llamada “pr
para poder sacar tanto los baleras

Lo primero que quitamos es lo m
posteriormente sacar lo foza.

AW

r . ' Para poder sacor el balero serd necesario qu

= 4 uno de los seguros que incluye; esto, co

e ayudo de unas pinzas de punta, como se mues

Una vez que sacamos la maso, =~ &8 = en la gra

II] separomos con m UChD = “““\“““““v =

cwidado del mango. = =



N

v

| W Colocamos nuevamente la masa
= en lo prensa para sacar el balero:

porgue en realidad es raro aquel vehiculo que no ha sufrido el deterioro del osfalt
‘amarliguadores tienen menos tiempo de vida y, en perconces mayores, quedan insery
uchas otras piezos de lo suspensién, Por esta razén, el presente taller les mostrard o forr
yrfiguadores fraseros de un Chevy.

g adquirir companentes de la mejor colidad y de preferendia que sean piezas originales (

Para poder cambi
™ los amortiguadore
2 necesario levantar
' qufo con un gato |
* calzarlo con forres
— mismo nivel

[gato). Es importante que los forres no se apoyen en el puente, yo que los resorfes pus
05 y provocar un serio accidente.

= - F==

Al momento de sacar el balero

de la masa, lo parte interna de
éste se deshace, quedando

totalmente inservible.

Retira las tapas que se ubican en
|os costados traseros, en el
interior del coche.

Aqui mostramos los dos
holeros: el nuevo
(derecha) y el usado
(izquierda).

~ Refiro los cubrepolvos que =
grotegen las bases superiores < =
~ delosomortiguadores.

AT

$

Para colocar los baleros, serd

necesario usar el seguro que L R

se muestra en la grafica como = >
tope, a fin de que lo B
instalacion quede perfecta.
Por dltime, armamos a lo

3 inversa.

Con la ayuda de un par de
llaves de 16 mm y 6 mm,
saca la tuerco superior

ol amoriguodor. Y




Ahora refira el buje del
amortiguador, como se RS
muesira en la grafic. ' - _
~_ Ahora, retira el
© tope del
amortiguador

Con una llave de 17 mm
(0 un dado de lo misma medida)
~ con matraca, refira el tormillo

 inferior del omortiguador.

 sera necesario
Tnstaldrselos, &

= - Si el cwbrepolvo y el tope d
= .. omortiguador que quitaste
encuentran en buen estado
cwldcaselos a lo nueva piez
Patra finalizar, bostard arm
a lo inversa y realizar el m

procedimiento con el atro
amortiguador.

IR

Retira el tornillo pora
liberar el amortiguador.

s T




CAMBIO DE

nferis, también conocidas como buzos, tienen como funcién abrir por medio del drbol:
us de escape y admision. Este tipo de accesorios llegan a duiarse cuando el auto es e
amiento excesivo o cwando el motor se desbiela, provocando ruidos extrafios en el ar
eza y que o la larga puede ocasionar serios problemas al motor. En esta ocasidn le

realizar el cambio de punterias en un Corsa 2003.

wenta con un par de mangueras de respiracion
(e vamos o retirar. Primero quitamos, de forma manual,
localizo justo a un lodo de lo entrada de la
filtro de vire que eliminamos en el poso

una punta o llave

Thorx del nimer

T

Con un desarmi mﬁ
~ plano retiramos.
4 obrozadera que
la manguera del fille
de oire. L
A Ahora botamos la segunda mang
estd conectada a un costodo de lo
punterias.

=5 7
De forma manual o e sSF # " S : gl
retiramos el filtro ' o ' - ' | =

de aire. § ) Y == B
- 2 T = R T— Con una mafraca, extensidn y un dod
' mm o punta Thorx del 30, retiramos |
tornillos que sujetan lo topa de punte

LU

=

NN



¥ Con lo ayuda de un dado
de 7/16 refiromos los 4
tornillos que sujetan la
" tolva inferior del motor.

p 12
]C;n la trf’_uﬂ.ﬂ dr!:' ::1;1;12:;2: Una vez fuera los fornille
mm elimina

retiramos la folva inferio

de lo banda de distribucion. " del motor de manero ma

Quitamos los tres fornillos
que sujetan la fapa superior
de distribucidn.

Con el auto apagado metemos la
primera velocidad y occionamos el B
freno de mano; y con lo ayuda de €%
una matraca, extension y un dado

9/16 affojamos el tornillo de lo
polea del cigisenal para poderla
refirar,

14

7 W::::;J:’ﬂ;";‘ﬁ i:’u“:?“‘p: . Retiramos la polea del cigi

junto con su bando.

SR ——
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T
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(/A

pary!
Quitamos los tornillos que sujetan Sacamos el conector
el soporte del motor del lado de lo bobina

derecho; para ello necesitaremos
lo ayuda de una matraca,
extension y un dodo de 7/16.

il -

var debemos |
de que el motor
6 0 tiempo, para
05 que el punto
viene pirtado
polea del cigiienal
1 l0 muesta que se
o en lo parte superior
de lo misma.

Jespués retiramos los dos
tornillos que sujetan lo
se del soporte del motor.

AV

Tuerca que sujeta
giiefial con una

matraca y un
dado de 17 mm.

Removemos el soporte del mofor
junto con su base.

B Con una llave de media
retiramos los dos tornillos
de fierra de los inyeciores.

De manera manuol
desenchufomos
los cables de las bujias.

i VAVURURRAARNNAY S5
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== Con lo misma llave que ulilizamos
en el paso anterior affojamos el
tensor de lo banda de tiempo:

Retiramos los tornillos
de lo cabeza del motor.

De manera manual
quitamos la cabeza

Retiramos la polea del
del motor.

cigiefal con fodo y
su banda.

Con lo punta Thorx del 30

{ quitamos los tornillos de fo fola® B s ocha balaniciies

interior, ésfos se encuentran [usto que se encuentran debajo
de lo cabezo del motor.

detrds de la polea que refirames
en el paso anterior.

30
& Retiramos los casquillos de
valvula que se encuentran
de los balancines.

Con una matroca, =3z _ :; ! . 3 N \ b‘.‘
extension y un dado de G | S N ol = . s = B =N
10 mm aflojamos los B : - s 5 iz N

tornillos que sujetan la
cabeza del motor,

LU

il



&8 . Para ferminar,
. eliminomos las
i punterios

_% manualmente.

Como pueden ver, estas PSS
punterias se dafiaron debido #.: 8
a que el auto estuvo expuesto
a un calentamiento excesivo 38
porque el ventilador dejo de
funcionar. J

{33, En lo foto se puede
observar que lo base de

- desgastada y donada.

Salo nos resta colocar
las punterias nuevas y
armar o lo inversa.

[ oo W




