
Sistema de inyección diesel Common Rail
Motores RHZ - RHW

-SQ420WD
-JA420WD (XL7)
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Inyección Directa.

Forma de cámara de 
combustión 

Facilita el llenado rápido del 
cilindro.Produce movimiento 

giratorio de los gases
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bomba 1.exe
bomba 1.exe
bomba abc.exe
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El Riel en nuestros modelos Common Rail 
tiene una longitud de 320 mm.
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Válvula Mariposa aceleración

La apertura de la válvula del 
aceleración es controlada para 

regular la relación de aire 
fresco y gases de Escape

El Actuador de la válvula de 
aceleración es controlado por 

vacío, el cual es aplicado a 
través de la válvula solenoide 

de EGR y acelerador

Cambia la orientación para 
evitar que acumule aceite que 

llega a la Admisión

RHW

RHZ







BUJÍAS INCANDESCENTES











Bujías de Precalentamiento cámara de Combustión

Medición de 
Resistencia 

eléctrica

Valor 
Normal: 
0.6 a 0.8 

ohms



Diferencias entre motor RHW respecto al RHZ

Diseño colector de admisión

Válvula mariposa

Sistema control de Turbulencia

Posición de ECM y Válvulas Solenoide

Doble eje de levas 16 válvulas

Sistema EGR con intercambiador de calor
(enfriador EGR)

Sujeción de inyectores de motor



Colector de Admisión

Distinto Diseño

Ingreso de aire de 
admisión más rápido

Mejor llenado de 
cilindros 

Menor Contaminación 
por aceite de motor en 

la Admisión

RHW

RHZ



Mecanismo Control de 
Turbulencia

Actúa sobre el aire de 
admisión
Se compone de un 
actuador y 4 mariposas

Mariposas control 
turbulencia

Sistema presente solo 
en Motor RHW



Mecanismo control de Turbulencia



Objetivos del Mecanismo Control de Turbulencia

 Generar mayor velocidad de aire de admisión y 
asegurar un llenado completo de cilindros
Permite que el volumen del múltiple de admisión 
sea variable
Disminuir la cantidad de Nox en desaceleración
Controlar la turbulencia que se genera por diseño 
de cámara de combustión en Pistones
Aumentar la presión de Admisión que provee el 
Turbo

El actuador del mecanismo Control de 
Turbulencia es comandado por la acción de la 
válvula solenoide de Control de Turbulencia. El 
vacío lo obtiene de la Bomba de Vacío. 



16.Bomba de Vacío 34.Válvula solenoide 
control Turbulencia

19.Válvula EGR

35.Válvula de Turbulencia 20.Válvula solenoide 
regulador presión Turbo

18.Solenoide EGR



Modificación de material de rotor Bomba de 
Baja

Rotor de Cobre

Rotor de Cardono

Código Bosch: 580 464 
076

Código Bosch: 580 464 089



Regulador de Presión Contaminado

Microfiltro en 
la Punta
2 micras



Cámara de 
Combustión 
inserta en el 

pistón

Inyección Directa

Cámara de 
Turbulencia



Máxima precaución al 
desmontar el Sensor de 

Presión del Riel 

Arandela metálica especial 
en ocasiones queda en el 
interior del Riel de alta 

presión



Entre el Pin 1 y 2 
del sensor medir 

resistencia

Valor 
Normal = 
970 ohm a 

20°C


