CAPITULO 38

APLICATIVO FORD

FIC-EEC V

TAURUS 3.0 24V

COMO FUNCIONA O SISTEMA.

o Sistema de imjecdo tem por funcdo um controle total do motor,
coletando dados de diversos sensores, processando-os e gerando
valores de saida que garantem boas condi¢cdes de funcionamento.

¢ Este sistema € dividido em duas grandes partes em: Software fica
instalado ma Centralina ou ECU e sua fungcdo € controlar as saidas,
com base mos valores dos sinais de entrada. Hardware inclui o médulo
do controle do motor chamado de Centralina ou ECU, Sensores,
Interruptores, Atuadores, Valvulas etc.

¢ A Centralina recebe informacoes de uma variedades de sensores, e
0s processa através de um computador digital e envia sinais aos
diversos atuadores.

¢ A unidade de controle ou Centralina estd constantemente realizando
leituras dos sensores distribuidos pelo motor. Este sistema wtiliza
basicamente informacdes dos seguintes Sensores.

Localizacao do interruptor inercial Taurus

]Demm do porta malas lado direito, atrés do canpete

= Sensor da Temperatura da Agua.
¢ Sensor da Temperatura do Ar de
AdmissS30.



o Sensor da Massa de Ar de Admissao.

¢ Sensor da Velocidade do Veiculo.

o Sensor da Posigdo da Borboleta do
Acelerador.

¢ Sensor da Posigdo da Arvore de
Comando de Valvulas.

¢ Sensor da Posi¢do da Arvore de
Manivelas.

¢ Sensor da Velocidade do Veiculo.

¢ Sensor da Concentracdo de O? no
escapamento.

¢ Intenruptor do ar condicionado.

¢ Intenruptor da press@o da Direcao
Hidraulica.

o Sensor da Posicao do Pedal de
Emibreagem.

Através dos valores captados dos sensores e nos intenruptores a Centraliina
ou ECU comanda os atuadores que mantém as seguintes operacdes.

= Marcha Lenta.

n [nstante da Injec@o de combustivel.

= Taxa ar/combustivel e quantidade de mistura.
n [gnicdo e angulo de avanco da centelha.

= Abertura e fechamento da Valvula de Camister.
= Abertura e fechamento da Valvula EGR.

= Funcionamento da Bomiba de Combustivel.

= Controle da temperatura do motor.

Ha também modos de seguranca, ou seja se a Centralina falhar, a
quantidade de combustivel a ser injetada e o avanco da ignicao passam ser
controlados pela (Estratégia de Operacdo em Emergéncia ) que penmitira
que o veiculo chegue até uma oficina. Caso haja falha em algum dos
sensores a Centralina assume valores padrdes que se encontram
armazenados como parte da (Estratégia de Operac@o em Emergéncia)

CODIGO DE FALHAS

Algumas fallhas deste sistema podem serem obtidos através dos codigos de
falhas. Estes codigos indicam quais falhas estdo oconmrendo ou oconreram
durante o uso do automdvel. A grande vantagem de se ter estes codigos &
facilitar o diagndsticos do sistema e ajudar na resoluc@o de um provavel
defeito. Os cddigos de falha nem sempre € conclusivo apds a constatacdo
da falha € muito importante o teste do componente ver mais adiante como
testar os componentes.

Os cddigos de fallhas podem serem obtidos através de um SCANNER, os
codigos de falhas sao transmitidos para o0 SCANNER e, eventualmente
podem ocornrer enros de comunicacd@o entre equipamento ea centralina. O
enro de comumnicagado pode ser causado por manuseio enmrado do mecamico
ou problemas de chicote, conectores com mau contato ou fios
imtenrompidos.

As falhas encontradas pelo SCANNER provem de trés situacdes.
n - Defeito passado que ficou ammazenado na memdria da Centralina.

n - Defeito presente encontrado com a chave de ignic@o ligada e o motor
parado.




n - Defeito presente encontrado com a chave de ignicdo ligada e o motor
funcionando.

Existemn dois tipos de testes: mo primeiro e segundo testes sao testes
ESTATICOS com motor desligado no primeiro Teste Estético de Defeito
Passado, no segundo Teste Estatico de Defeito Presente, no terceiro teste
DINAMICO com motor funcionando, Teste Dinamico de Defeito Presente.

AVISO: Sempre comece pelo teste estatico: somente apds resolver os defeitos
apresentados pelo teste estatico, faga os testes dinadmicos.

LISTA DO CODIGO DE FALHAS PARA TODOS TESTES.

CcOD
CAUSA TESTE
0102 Massa de ar abaixo da faixa. Medidor de massa de ar.
0103 Massa de ar acima da faixa. Medidor de massa de ar.
o112 Temperatura de ar abaixo da faixa. Sensor de temperatura do ar de admisséo.
o113 Temperatura de ar acima da faixa. Sensor de temperatura do ar de admisséo.
o117 Temperatura de agua abaixo da faixa. Sensor de temperatura de agua.
o8 Temperatura de agua acima da faixa. Sensor de temperatura de agua.
0122 Posi¢do da borboleta abaixo da faixa. Potenciémetro da borboleta, alimentagéo da
centralina
0123 Posi¢édo da borboleta acima da faixa. Potenciémetro da borboleta, alimentagéo da
centralina
o131 Baixa tens&o na sonda lambda. Sonda lambda.
0132 Alta tenséo na sonda lambda. Sonda lambda.
0135 Mau funcionamento da sonda lambda. Sonda lambda.
o171 Sistema adaptativo do combustivel muito Sonda lambda, sistema da bomba e injetores.
pobre.
0172 Sistema adaptativo do combustivel muito rico. | Sonda lambda, sistema da bomba e injetores.
Mau funcionamento do circuito primario da Sistema da bomba de combustivel.
bomba
0231 Circuito secundario da bomba baixo. Sistema da bomba de combustivel.
0232 Circuito secundario da bomba alto. Sistema da bomba de combustivel.
0340 Mau funcionamento do sensor da arvore do Sensor da arvore de comando de valvulas.
comando de vélvulas.
0350 Mau funcionamento do primario da bobina. Bobina de Ignigéo, alimentacéo da centralina.
0351 Mau funcionamento do primario da bobina 1 Bobina de Ignigao, alimentacéo da centralina.
0352 Mau funcionamento do primario da bobina 2 Bobina de Ignigéo, alimentacéo da centralina.
o401 Fluxo insuficiente da EGR. Valvula EGR.
0402 Fluxo alto da EGR na marcha lenta. Valvula da EGR, Sensor de pressao diferencial
da EGR.
0443 Valvula do canister com problemas. Valvula do canister.
0500 Mau funcionamento do sensor de velocidade. | Sensor de Velocidade.
0603 Erro da memoria KAM. Alimentacéo da centralina.
0605 Erro na memoéria EEPROM. Alimentagao da centralina.




1101 Massa de ar fora da faixa. Medidor da massa de ar.

1116 Temperatura da agua fora da faixa. Sensor da temperatura da agua.

1120 Posicéo da borboleta abaixo da faixa. Potenciémetro da borboleta.

1121 Sensor da posi¢do da borboleta inconsistente | Potencidmetro da borboleta medidor de massa
com o de fluxo de ar. de ar

1124 Posicéo da borboleta fora de faixa. Potenciémetro da borboleta.

1130 Sonda lambda nao chaveando ou sistema Pressao da bomba de combustivel, sonda
adaptativo no limite. lambda, injetores.

1131 Indicagé@o de mistura pobre, sonda lambda Sonda lambda, injetores, pressdo da bomba de
néo chaveando. combustivel.

1132 Indicagé@o de mistura rica, sonda lambda nao Sonda lambda, injetores, pressdo da bomba de
chaveando. combustivel.

1260 Tentativa de roubo. Alimentagao da Centralina.

1270 Limitador de rotagéo. Alimentacéo da Centralina.

1351 Mau funcionamento do sistema de ignigéo. Bobina de igni¢éo, alimentagao da centralina.

1358 Monitor de diagndstico de Igni¢éo fora de Bobina de igni¢éo, alimentagao da centralina.
faixa.

1359 Mau fornecimento de sinal as velas. Bobina de igni¢éo, alimentagao da centralina.

1390 Ajuste da octanagem fora de faixa. Ajuste da octanagem.

1400 Tensé&o baixa no sensor de pressao diferencial | Sensor de pressao diferencial da EGR.
da EGR.

1401 Tenséo alta no sensor de presséo diferencial Sensor de pressao diferencial da EGR.
da EGR.

1405 Mangueira do contra fluxo da pressao do Sensor de presséo diferencial da EGR.
sensor de presséao diferencial da EGR solta.

1406 Mangueira a favor do fluxo da pressao do
sensor de presséo diferencial da EGR solta.

1408 Fluxo de Recirculagéo dos gases fora do Sensor de pressao diferencial da EGR, valvula
campo de trabalho. da EGR.

1409 Mau funcionamento da EGR. Vaélvula da EGR.

1460 Mau funcionamento do ar Condicionado. Sistema de ar Condicionado.

1464 Demanda do ar condicionado fora de faixa. Sistema de ar Condicionado.

1474 Mau funcionamento da ventoinha de baixa Sistema de arrefecimento.
velocidade.

1479 Mau funcionamento da ventoinha de alta Sistema de arrefecimento.
velocidade.

1650 Mau funcionamento do interruptor da diregéo Interruptor da diregao hidraulica.
hidraulica.

DIAGNOSTICO DE DEFEITOS PELO SINTOMA.

SINTOMA

TESTAR OS SEGUINTES COMPONENTES

Motor de partida | 1
vira, mas o motor
n3o pega ou
pega com
dificuldade.

. Teste de centelha

. Sistema de ignigéo

a b~ W

2 . Sistema de combustivel

. Sensor de temperatura da agua

. Fusiveis e relés do sistema de inje¢cdo e da bomba .




N

. Sistema de arrefecimento
. Sistema de ignicédo

. Medidor de massa de ar

. Vélvulas injetoras

. Sistema de combustivel

o g b~ W N

. Sensor de temperatura da agua

-

. Sistema de ignicao

. Medidor de massa de ar
. Vélvulas injetoras

. Sistema de combustivel

. Sonda lambda

o b~ wWwN

. Potencidémetro da borboleta

[N

. Carga da bateria

. Sensor de velocidade

. Valvula de controle de ar da marcha-lenta
. Circuitos de vacuo

. Potenciémetro da borboleta

o o A W N

. Sensor da arvore de comando de valvulas

RN

. Sistema de ignicédo

. Vélvulas injetoras

. Sonda lambda

. Sensor da arvore de comando de valvulas
. Sensor da arvore de manivelas

. Medidor de massa de ar

N o a b~ W DN

. Sistema de combustivel .

N

. Sistema de ignicédo

. Medidor de massa de ar

. Vélvula de controle de ar da marcha lenta .
. Sonda lambda

. Bomba de combustivel

. Vélvulas injetoras

N o g b~ W DN

. Compresséo / Vacuo.

. Medidor de massa de ar

w N

. Sensor de rotagao

N

. Valvula de controle de ar da marcha lenta

|;1 . Sensor de temperatura da agua

o

. Sensor da arvore de comando de valvulas

1. Sistema de ignigao




. Vélvulas injetoras

. Sistema de combustivel

. Sonda lambda

. Sensor de temperatura do ar

. Sensor de temperatura da agua
. Medidor de massa de ar

. Interruptor da embreagem

© 00 N o o »~ w N

. Interruptor do cambio
10 . Potencidmetro da borboleta
11 . Valvula termostatica

12 . Compresséo /Vacuo

1. Sonda lambda

. Entrada falsa de ar

. Sistema de combustivel

. Sensor de temperatura do ar

. Valvula de controle de ar da marcha lenta
. Medidor de massa de ar

. Valvula injetoras

© N o o A W N

. Sensor de temperatura da agua

-

. Sistema de combustivel

. Sonda lambda

. Sensor de temperatura do ar
. Medidor de massa de ar

. Valvulas injetoras

o b~ W N

. Sensor de temperatura da agua

RN

. Sensor de temperatura da agua

. Conexao ao terra da bateria e do motor .
. Entrada falsa de ar

. Sistema de combustivel

. Valvula de controle de ar marcha-lenta

. Sensor de temperatura do ar

. Medidor de massa de ar

© N o o A W N

. Compressao / vacuo

RN

. Compressao / vacuo
. Conexao ao terra da bateria do motor .
. Entrada falsa de ar

. Sistema de combustivel

o W N

. Sensor de temperatura da agua




6 . Valvula de controle de ar da marcha-lenta
7 . Sensor de temperatura do ar
8 . Medidor de massa de ar
Lémpada de 1. Lampada de defeito
defeito nao
acende
Motor aquece 1. Valvula termostatica / Sistema de arrefecimento
muito 2 . Sensor de temperatura da agua
3 . Compressao / vacuo
4 . indice de co/sonda lambda
5 . Sistema de ignicdo
Motor detona 1. Combustivel
/ bate pino 2 . Compresséo / vacuo / Carbonizagao
3 . Sistema de ignigao
4 . Sensor da arvore de manivelas
5 . Sensor da arvore de comando de valvulas
Motor 1 . Sistema de combustivel
continua 2 . Compressao / carbonizagédo
funcionando
apos
desligado
Baixa 1. Sistema de ignigao
pOtéIICia do 2 . Compressé&o / vacuo
motor CO'"I 3 . Medidor de massa de ar
carga maxima 4 . Valvulas injetoras
5 . Potencidmetro da borboleta
6 . Sistema de combustivel
VALORES DO SISTEMA
Bobina de ignicao
Resisténcia do emrolamento jprimario. de
04W a0,6W .
Resisténcia do enrolamento secundario. de
13KW a 16KW .
Sensor de temperatura da agua.
Resisténcia - motor frio 10° a 50°C de

J0KW a 33KW .




Resisténcia - motor quente 80° a 100°C de
1,8KW a 2,2KW .

Sensor da posigao da borboleta.

Tensao de
alimentacdo 5V +
5%.

Resisténcia total entre pinos 1 e 3 de
34KW a4,2KW.

Resisténcia entre pinos 2 e 3....................Borboleta aberta:................de
3.4KW a 3,8KW.

Resisténcia entre pinos 2 e 3...................Borboleta fechada...................de
680W a 720W.

Atuador da marcha lenta.

Resisténcia do
enrolamento de 8 a 12W.

Sensor de posicao da arvore de comando de valvulas.

Resisténcia de

400W a 600W.

Sensor de posicdo da arvore de manivelas.

Resisténcia de

400W a 600W.

Sonda lambda.

Resisténcia de
aquecimento de 3W a 8W.

Medidor do fluxo de ar

Resisténcia entre pinos A e B de
110KW a 120KW.

Resisténcia entre pinos C e D de
3,5KW a 4,0KW .

Resisténcia entre pinos B e

(02 aproximadamente OW .

Valvula injetora de combustivel.




Resisténcia de
enrolamento. de 14W a 16W.

Valvula de canister.

Resisténcia do
enrolamento. de 60W a 70W.

CONECTOR DA UNIDADE CENTRAL
(" )
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Esquema elétrico
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A5 Painel de instrumento.
A35 Maddulo do Comando Central. (Centralina)
A162 Imobilizador da Centralina.
B24 Sensor de Temperatura da agua.
B25 Sensor de Temperatura do ar.
B33 Sensor de Velocidade. (VSS)

B30

Medidor da Massa de Ar.

31



Sensor de Posigdo da Arvore de Manivelas

B54
B69 Sensor de Detonacgao.
B72 Sonda Lambda.
B83 Sensor de Presséo Absoluta.
B85 Sensor de Temperatura do ar do Motor.
Sensor do diferencial de presséo no sistema EGR.
B127
B132 Sensor de Posigéo do Eixo de Comando
B147 Sensor de Posigdo da Borboleta.
F Fusivel
G1 Alternador.
K12 Relé da Ventilagao forgada.
K20 Relé da Bomba de Combustivel
K46 Relé do sistema de Injegao.
K143 Relé do Compressor do ar Condicionado.
M12 Bomba de Gasolina.
S13 Interruptor das Sinaleiras STOP.
S152 Interruptor da pressao do refrigerante do ar Condicionado
S231 Interruptor de presséo da Diregao Hidraulica.
S249 Interruptor da troca de marchas do Cambio
T Bobina de Ignigéo
X1 Conector de Diagnostico (ALDL).
Y3 Valvulas Injetoras.
Y11 Embreagem do Compressor do Ar Condicionado.
Y28 Valvula do Sistema EGR
Y99 Valvula do Controle da marcha Lenta.
Y104 Valvula de Canister
15 Ignicéo ligada.
30 Bateria Positivo (+)
31 Bateria Negativo (-)
50 Ignicéo desligada.

1)- COMO TESTAR SENSOR DE TEMPERATURA DO AR .

Sensor de
temperatura
da ar B25

u.c

91

TESTANDO

1- Ignigao ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 91 da




Centralina. Negativo (-) .

2- Ignicéo ligada, motor pardo, multiteste digital, modo voltimetro, no fio ligado ao
terminal 39 da Centralina. de 2,8 V a 3, 2 V dependendo da temperatura ambiente .

3-Ignicdo desligada, conector solto, MULTITESTE DIGITAL modo ohmimetro,

resisténcia entre ao pinos do sensor. entre 26 KW e 32 KW , depende da
temperatura ambiente . Ver tabela abaixo

Tabela
Temperatura “C
10 30 50 70 80 90 100
Resiisténcia KW
58,75 | 24,27 | 12,00 5,37 3,84 2,80 | 2,07
Tensao V
3,52 2,62 1,80 1,04 0,80 0,61 | 0,47
2)-COMO TESTAR SENSOR DE TEMPERATURA DA AGUA .
u.c
91
Sensor de
temperatura
daar B24

TESTANDO

centralina . (-).

1- Ignigéo ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 91 da

2- Ignigao ligada, motor parado, MULTITESTE DIDGITAL modo voltimetro, no fio ligado ao
terminal 38 da Centralina, valores dados pala tabela baixo (motor quente. de 0,4vao,5V).

Tabela
Temperatura “C

10 30 50 70 80 90 100
Resisténcia KW

58,75 | 24,27 | 12,00 5,37 3,84 2,80 | 2,07
Tensdo V

3,52 2,62 1,80 1,04 0,80 0,61 |0,47

3)-COMO TESTAR MEDIDOR DE MASSA DE AR .

Medidor de massa

de ar B30 Pino 87 do Relé

N




TESTANDO

1- Igni¢éo ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado no fio ao pino b do
sensor . Negativo (-).

2- Ignicao ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 36 da
centralina . Negativo (-).

3- Ignicao ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao relé de poténcia.
Positivo (+).

4- Ignigdo ligada, motor funcionando, MULTITESTE DIGITAL modo voltimetro, no fio
ligado ao terminal 88 da Centralina, valores dados pela tabela abaixo .

Tabela

MARCHA LENTA 2000 rpm 3000 rpm

TENSAO de0,7va0,9v de10val2v de1,3va15v

4)-COMO TESTAR SENSOR DE VELOCIDADE

R

Sensor de velocidade I |

B33

TESTANDO

1- Ignicédo ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 33 da
centralina . Negativo (-).

2- Ignigdo desligada, conector solto, MULTITESTE DIGITAL modo ohmimetro, medir
resisténcia entre os terminais do sensor de 200 Wa 240 W .

5) - Como testar o sensor da posi¢cao da borboleta.

Sensor de posi¢éo
da borboleta B147

90

TESTANDO

1- Ignigdo ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 91 da




Centralina. Negativo (-).

2- Ignicéo ligada, motor parado MULTITESTE DIGITAL modo voltimetro no fio ligado ao
terminal 90 da Centralina. aproximadamente 5V.

3- Ignigao ligada, motor parado, MULTITESTE DIDGITAL, modo voltimetro, no fio ligado ao
terminal 89 da Centralina. Valores de acordo com a tabela abaixo.

Tabela.
Resisténcia entre pimos
91 e 89 90 e 89 90 e 91
Borboleta fechada
700 e 900W 3.4 e3,7TKW 4.1 a 4,6KW
Borboleta aberta
3.9 e 4,1KW 200 a 400W 4.1 a 4,6KW

6)-COMO TESTAR SENSOR DE PRESSAO DIFERENCIAL DA EGR.

. u.c
Sensor de fluxo de EG R B127
5 90 4
" 165
— 91

TESTANDO

1- Ignigdo ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 91 da
centralina . Negativo (-).

2- Ignigado ligada, motor parado, MULTITESTE DIDGITAL, modo voltimetro , no fio ligado
ao terminal 90 da Centralina. aproximadamente 5 v .

3- Ignigdo ligada, motor parado, soltar a mangueira da pressédo contra - fluxo. Ligar a
bomba de vacuo no sensor e aplicar de 200 a 230 mmHg de vacuo. Com o MULTITESTE
DIDGITAL modo voltimetro, medir a tenséo no fio ligado ao terminal 65 da centralina . De
4v a 5v . Libere a mangueira da bomba . Tens&o deve cair menos de 1v em 3 segundos .

7)-COMO TESTAR SONDA LAMBDA.

u.c
- Sonda lanbda aquecida banco1
I (cil, 1,3 e 5) anterior do catalisador B72
B 93
] 91

! ] Sonda lambda aquecida banco2

F20 [:: (cil. 2,3 e 6) anterior do catalisador B72

15A 94
il E

12V da Chave de Ignigao




u.c

Sonda lanbda ap6s
catalisador B72 95

. f
‘i S
[

&

91

Sonda lambda ap 6s
catalisador B72

96

F20
115A

12V da Chave de Ignicao

91

TESTANDO

1- Motor funcionando, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 91 da Centralina.
Negativo (-).

2- Motor funcionando PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 93 ( 94 para a segunda
sonda ) da centralina. Negativo (-).

3- Motor funcionando, PONTA DE PROVA no fio ligado ao relé de poténcia da centralina .
Positivo (+) .

4- Motor funcionando em marcha lenta, MULTITESTE DIDGITAL modo voltimetro, no fio
ligado ao terminal 60 ( 87 para a segunda sonda ) da Centralina. Tensdo deve oscilar
entre 0,2v e 0,8v ao acelerar e desacelerar o motor.

5- Ignigdo desligada, conector solto, MULTITESTE DIDGITAL modo ohmimetro.
Resisténcia da sonda entre 3 W e 5 W, comm motor quente de 5 a 20W. Repetir os
testes nas quatro Sondas Lambdas.

8)-COMO TESTAR SENSOR DA ARVORE DE MANIVELAS

u.c

Sensordaarvorede [ { D

manivelas (36 - 1 dentes)| | BS888
L 21
B54 J_
25

TESTANDO

1- Motor funcionando, PONTA DE PROVA no terminal 2 do sensor. terminal 22 da centralina
. Negativo (-) .

2- Ignigéo desligada, conector solto, MULTITESTE DIGITAL modo ohmimetro. Resisténcia
do sensor entre 400 W a 500 W.

9)-COMO TESTAR SENSOR DA ARVORE DE COMANDO DE VALVULAS.



> Ding &7 .
Sensor de fase B132 Pino 87 do Relé

+m 97

- - Z
o

]—25

TESTANDO

1- Motor funcionando, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 24 da Centralina.
Negativo (-) .

2- Motor funcionando, MULTITESTE DIDGITAL, modo voltimetro, fungéo Ac, no fio ligado ao
terminal 85 da centralina . Tenséo deve oscilar de 1,0 va 2,5 vem marcha lenta .

3- Ignigao desligada, conector solto, MULTITESTE DIDGITAL modo ohmimetro . Resisténcia
entre os pinos do sensor entre 510 W e 530 W.

10)-COMO TESTAR BOMBA DE COMBUSTIVEL .

MANOMETRO

FILTRO DE COMBUSTIVEL

TUBO DE
D S
RETORNO TUBO DISTRIBUIDOR
TUBO DE ENTRADA
—» DE COMBUSTIVEL
VALVULAS
LIGADO INJETORAS
AO COLETOR
DE ADHISSAO

TESTANDO

1- PONTA DE PROVA no fio ( lilds ) da bomba. Dar partida no motor Positivo (+) durante a
partida.

2- Motor funcionando , PONTA DE PROVA no fio (marrom ) da bomba . Negativo (-) .

Bomba funcionando: Testar pressao do sistema

TESTANDO

A . Despressurizar o sistema: retire o relé da bomba e dé partida no motor. Apds
despressurizar, reinstale o relé. Instale o mandémetro na valvula de teste. Dar partida no




motor. A press&o devera ser de 2,10 a 3,10 bar com motor desligado 2,40 a 2,80 bar

11)-COMO TESTAR VALVUILA DE CONTROLE DE MARCHA LENTA

u.c

Corretor da marcha lenta @
tipo eletrovalvula Y99 rm:: 97

Pino 87 do Relé Principal em——— KJ

TESTANDO

1- Motor funcionando, marcha lenta, PONTA DE PROVA no fio ligado ao relé do sistema de
injegao. Positivo (+)

2- Motor funcionando, marcha lenta, MULTITESTE DIDGITAL modo voltimetro, no fio ligado
ao terminal 83 do modulo. Tenséo deve oscilar entre 8,5v e 9,5v.

3- Ignigao desligada, conector solto, MULTITESTE DIDGITAL modo ohmimetro. Resisténcia
da valvula entre 8W e 12 W.

12)-COMO TESTAR VALVULA DO CANISTER

{ u.c

Eletrovalvula de purga 56
do canister Y104 I-LM: o7

TESTANDO

1- Ignigédo ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao relé do sistema de
injegéo. Positivo (+).

2- Ignigéo ligada, motor funcionando, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 67da
Centralina. Acelerar e desacelerar o motor varias vezes. Negativo (-) por alguns instantes.

3- Ignicdo desligada, conector solto, MULTITESTE DIGITAL modo ohmimetro. resisténcia da
vélvula entre 60 W e 80 W.

13)-COMO TESTAR VALVULAS INJETORAS



Valvulas Injetoras 1
Y3

Valvulas Injetoras 2

Y3

Valvulas Injetoras 3 &
Y3

Valvulas Injetoras 4 100
Y3
| \

101

74

73

Valvulas Injetoras 5
Y3

Valvulas Injetoras 6 —
Y3 ﬂ_

99

97

TESTANDO

1- Igni¢ao ligada, motor parado, PONTA DE PROVA em qualquer um dos fios que vém do
relé de poténcia . Positivo (+).

2- Motor funcionando ou durante a partida, PONTA DE PROVA nos fios ligados aos
terminais 73, 74, 75, 99, 100 e 101 da centralina . Led (verde) piscando.

3- Ignigao desligada, conector solto, MULTITESTE DIDGITAL no modo ohmimetro, medir
resisténcia das valvulas injetoras. de 14 Wa 18 W.

4- Checar com um MULTITESTE DIGITAL o tempo de injegdo das valvulas injetoras que
devera ser de 4 a 4,3 ms.

14)-COMO TESTAR BOBINA DE IGNIGAO.

Bobina igni¢ao T1
[ — \ 26
Ligado ao 15 da
chave deignigao 2
52
v z

TESTANDO

1- Centelhador colocado nas saidas da bobina - uma de cada vez. Dar partida no motor .
Centelhador forte (minimo 2 cm ) durante partida .




2- Ignigao ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado a chave de ignigao.
Positivo (+).

3- PONTA DE PROVA nos fios ligados aos terminais 26, 52 e 78 da Centralina, dar partida
no motor .Led (verde ) deve piscar durante a partida ou com o motor funcionando .

4- Ignicao desligada, conector solto, MULTITESTE DIDGITAL no modo ohmimetro, medir
resisténcia dos primarios das bobinas . de 0,4 Wa 0,6 W

5- Ignigéo desligada, cabos soltos, MULTITESTE DIDGITAL no modo ohmimetro, medir
resisténcia dos secundarios das bobinas. de 13 KW a 15 KW.

15)-COMO TESTAR VALVULA DA EGR.

uc

ValvulaEGR { 47
Y28 M K\ 97

TESTANDO

1- Ignigao ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao relé do sistema de
injegéo. Positivo (+).

2- Motor funcionando, PONTA DE PROVA no fio ligado ao pino 47 da Centralina. Acelerar
o motor varias vezes . Negativo (-) por alguns instantes.

3 - Ignicdo desligada, desconectar o conector da valvula e com um MULTITESTE
DIGITAL no modo ohmimetro, medir resisténcia que devera ser de 26 Wa 40 W.

16)-COMO CHECAR O AJUSTE DA OCTANAGEM.

Conector de ' 30 4
octanas
+ 91

TESTANDO

1- Ignicdo ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 91 da
centralina . Negativo (-)

2- Ignicédo ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 30 da
centralina . Negativo (-) com o conector instalado .

17)-SISTEMA DE ALIMENTECAO DA BOMBA DE COMBUSTIVEL




Relé da bomba K20

Interruptor’inercial )
de corte de combustivel Jin

Bomba de
combustivel

TESTANDO

1- Motor funcionamento ou durante a parti, PONTA DE PROVA no terminal 2 do relé.
Positivo (+).

2- Ignigéo ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no terminal 1 do relé. Positivo (+).

3- Ignicao ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no terminal 5 do relé. Positivo (+).

4- Motor funcionamento ou durante a partida, PONTA DE PROVA nos terminais do
interruptor inercial .Positivo (+).

5- Motor funcionando ou durante, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 40 da
Centralina. Positivo (+).

6- Motor funcionando ou durante a partida, PONTA DE PROVA no terminal positivo da
bomba. Positivo (+).

7- Motor funcionamento ou durante a partido, PONTA DE PROVA no terminal negativo da
bomba. (marrom ) Negativo (-).

18)- RELE DE POTENCIA (OU RELE DO SISTEMA DE INJECAO ) .

Relé do sistema de
inje¢do K46
% U
12V da bateria
12V da chave de 4 71
igni¢ao K I_ 97
AtUACOres Em—
TESTANDO

1- Ignigéo desligada ou ligada PONTA DE PROVA no fio que vem do terra da bateria
(marrom) . Negativo (-).

2- Ignigao desligada, PONTA DE PROVA no fio direto da bateria . Positivo (+) . (12v) .

3- PONTA DE PROVA no fio que vem da chave de ignig&o . Positivo (+) com a chave de
ignicao ligada e negativa (-). com a chave de igni¢cao desligada .

4- Ignigao ligada, motor parado, PONTA DE PROVA no fio (lilds ) do relé. Positivo (+).




19)-COMO TESTAR INTERRUPTOR DE PRESSAO DA DIRECAO HIDRAULICA

Interruptor de pressao U

da diregao hidraulica $231 b

I_.\.—. 31
L x 91

TESTANDO

1- Motor funcionando, marcha lenta, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 91 da
Centralina. Negativo (-)

2- Motor funcionando, marcha lenta, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 31 da
Centralina. Negativo (-) por alguns instantes ao movimentar a direcdo até o fim do
curso .

20)-COMO TESTAR ALIMENTACAO DA CENTRALINA .

Aterramento

Aterramento
Conector da unidade de
comando ECCV

1 X2 )3 X4 X5 N6 X7 X8 M9 Mo X11)12 13 X14 15 )16 X17 X18 )15 X20 X2 1)(22 23 X2 4 K25 26

27 X268 K29 H30X31X32 M 33034 X35 N 36 M 37 K38 N 35N 40X 4 1M 420 43X 44N 45N 45 47X 48 45 L 50X 51) 52
53 X54 55 A56 K57 IS8 X59 Xeo N6 1462 K63 Ned o5 Xoe Ko7 Mes Xes A70 N7 1472 K73 H74 k75 K76 77 A7 8

79 480 K81 082 X83 X84 M85 X856 X87 (88 A8 XS0 AS1M52 X33 H94 35X 96 K57 581 99 X1od 101+ azls oo

= 12V do Relé Principal
12V da Bateria -

Aterramento

TESTANDO

1- Ignigao desligada, PONTA DE PROVA no fio ligado ao terminal 55 da centralina .
Positivo (+).

2- Ignigdo ligada, motor parado, ponta de prova no fios ligados aos terminais 71 e 97 da
Centralina. Positivo (+)>

3- Ignigao ligada, motor parado, ponta de prova nos fios ligados aos terminais 24, 25,
33, 51, 76, 77 e 103 da Centralina. Negativo (-) .

ESQUEMA ELETRICA DO SISTEMA IMOBILIZADOR FORD (PATS EXTERNO)
TAUROS



Modulo transceptor com
Esquema elétrico do sistema imobilizador Ford (Pats externo)  antenaparaachave
eletronica

Lampada de indicagao

Tomada de
diagnose .
U
15
lgnigao 16
F2IF4 13
13
At t o
erramento 10

Como Conseguir os Coédigos de Falhas do Sistema PATS?

1 - A lampada de falhas do imobilizador esta localizado no Reldgio & uma
Iampada vermelha .

2 - Com a ignigdo ligada a Lampada devera apagar se penmanecer acesa
€ porque existe falha no Sistema

3 - Se existir falha no sistema ou se foi utilizada wma chave inadequada a
Iampada ira mostrar o cédigo que devera conferir abaixo

Cédigo Descri¢ao

Caodigo na@o recebido
13

Cddiigo Parcialmente Recebido
14

Cddigo ermrado da Chave
15

Comumnicacao ruim com o Médulo
16

Programado menos de 3 Chaves
21

Caédiigo enviado para o solendide
31 esta emrado (somente diesel)

Falha de Comunicacdo entre PATS
32 e Solendide (somente diesel)

Comunicacd@o oconreu mas dados
33 emrados (somente diesel)

Como conseguir Codificacao de Chaves do Sistema PATS?



E obrigatdrio o uso de Chave Mestra de Cor Vermelha

Vire a Chave Vermelha da Posicdo 0 para a Posicdo 2. A
Lampada do Reldgio se acendera.

Viire a Chave Vermelha da Posicdo 2 para a Posigdo 0. A
Lampada do Reldgio ficara acesa por 2 segundos.

Antes que a Lampada se Apague, insira a primeira chave
escrava de cor preta

Vire a chave da posicao 0 para posicao 2. A lampada vai
piscar 01 vez . Esta codificada a primeira chave.

Para codificar a Segunda Chave proceder da mesma
maneira em wm intervalo de tempo inferior a 08 segundos

A descodificacado de uma chave somente podera ser feito por
um Scanner

E possivel Codificar até 15 Chaves escravas.




