Masa de la U.C.E.

2.0
Xu10J2

Memoria de la U.C.E.
Contacto de encendido

Inmovilizador

Relé principal de
alimentacion

fase A:

U.C.E

Inyectores

Sonda lambda

Sensor de fases
Canister

Inyeccion de aire
secundario

Equipo de calefacciased@i
Bambitiple derabndtikin
Bobina de encendido

Interruptor de inercia de
corte de la bomba

de combustible

Sensor de revoluciones y
PMS

Sensor de fases

Sensor de presion absoluta
Sensor, temperatura de aire
Sensor, temperatura del

motor

Sensor de posicion de la
mariposa

Sonda lambda y su equipo
de calefaccion delante

Sonda lambda con
calefaccion posterior

Sensor de picado

SISTEMA BOSCH MOTRONIC MP1.3

1 <

6 <

23<
— 28<
--|||—|||||9
<p—o ig
|+30= 49
|+15= 21
 Jh.°
19
e_l 22
6
4
v K] 33
12' o l7 50
b 14
30
M2 10
|—o_9—:
15
0
118
:|_-T T-—028<
2F
3 75
3 42+
37
=k
[ R
e
=
5 =-_" 37 <
oc |
1 68 <
r:l—EJ
d 55
Al
i—2h
— £ I P
T——oG(
rI:I—15:|
" i: 86
—p =
— 11 I
T-—o1<
—h
= —1— 38
:I—T L—023<

INY

O
27 o E: ; ; ; a
INY
O
53 o— E: ; ; ; a
INY
[x
54 o— I:: ; ; ; a
INY
[x
26 : ; ; ; a
) | ||§|—ITZ
? 44
L1F Eog
2 Z 3
EE
i -EEH
32 'Auuuu]
3 D ==
C
31 —
n B A~~A
CAN
Em
51« s
4 Ew =
05—/ 3
Em
nlj—d
+15
d1
O——: L1
ullH{ 2
o———~—
-||||—|:
+42 1
s
>37 2
+15
[
43 0 1]
47.——': 12
17?
44 [o]3
20 o|7
19 O |15
2 Rel6 AIC g
36 Interruptor climatizador |_—_|
CAN
d
-

Inyector 1

Inyector 2

Inyector 3

Inyector 4

Bobina de encendido

Bomba de combustible

Regulador de ralenti tipo
motor paso a paso

Electrovalvula de purga del
canister

Relé de la Electrovalvula de
mando de la inyeccion de
aire secundario
Electrovalvula de mando de
la inyeccion de aire
secundario

Sensor de la velocidad del
vehiculo

Interruptor de la direccion
asistida

Vibracion

Lampara de diagnéstico

Computador de bordo
Cuentarrevoluciones

Enchufe de diagnéstico

Conexion al aire
acondicionado

Equipo de calefaccion del
multiple de admision
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DESCRIPCION

Masa

Memoria
Senal de ignicién

Sensor de revoluciones

Sensor de fase

Sensor de presion

Temperatura del aire

Temperatura del motor

Posicion de mariposa

Sonda lambda

Sensor de picado

Inyectores

Bobina de encendido

Sistema de combustible

Regulador de ralenti

Electrovalvula del canister

Sensor de velocidad

SISTEMA BOSCH MOTRONIC MP1.3

ENCHUFES
ENVOLVIDOS

1y polo negativo
6 y polo negativo
23y polo negativo
28y polo negativo

49 y masa

21 y masa
46y 18

45y 37

14y 37

12y 37

39y 37

41y 37
calefaccioén

13 y 40 (anterior)
71y 70 (posterior)

par de aprieto

27y 33
53y 33
54y 33
26y 33

30y 29

salidas 1/4 6 2/3
Sistema de combustible
32y 3

31y 4
51y 33

17 y masa

ciclt

con relé conectado

VALORES DE TEST

<10® 2.0
Xu10J2

aprox. 12,5V
Aprox. 12,5V (llave conectada)
3002400 ®

La frecuencia (Hz) debe aumentar
cuando aumentar la rotacion del
motor

La tension debe variar entre 1y 4V
con el motor girando en distintas eta-
pas de funcionamiento.

10°C -3530a4100 ®
20°C-2350a2670 @
30°C-1585a1790 @
40°C-10852a1230 ®
50°C- 763 a 857 @®
60°C- 540a 615@®
80°C- 292a 326 @®
90°C- 215a 245@
100°C- 165a 190 @

mariposa cerrada: 0,6 V aprox.
mariposa abierta: 4,8 V aprox.

3a5®

flotando entre 0,1y 0,9V

Par de aprieto de 1,5a 2,5 DaN*m

15,02 17,0 ®

1,22 1,6 @ (dos primarios)

bobina Bosch: 14600 ®
bobina Sagem: 8600 @

presion: 3,3 a 3,7 bar
caudal: 1,36 a 2,40 I/min

50 a 60 W
25a30®

La frecuencia (Hz) aumenta cuando
aumenta la velocidad de la
transmision




