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Mint tudjuk, ebbe a típusba már 4 fajta CAN-kommunikációt 
használt fel a gyártó:

Motortéri intelligens kiszolgáló

A BSI mellett megjelent az ún. motortéri intelligens kiszolgá-
ló, a PSF 1 vagy BM 31 néven ismert okos kapcsolótábla. 
Feladata: a karosszéria első részébe elhelyezett elektromos 
fogyasztók áramellátása.
Magába foglalja a motorvezérlés feszültségellátását, illetve 
világításreléit, ő kapcsolja be az ablaktörlőt, kürtöt és még 
sorolhatnám. Leegyszerűsítve, a BSI-től a multiplex hálóza-
ton kapott információkat feldolgozza és aktiválja a megfele-
lő berendezést, illetve annak reléjét. Tartalmazza ezen fo-

A legfőbb „agy”
BSI a Peugeot 307 FULL MUX rendszerben

A Peugeot 307 t6 FULL MUX, azaz full 
CAN-es típusú gépjármű elektromos 
felépítéséről és az eddig általunk feltárt 
problémáiról szeretnék egy pár sort köz-
readni. Véleményem szerint a „4-kenes” 
rendszerrel megpróbálta a gyártó még ja-
víthatatlanabbá tenni az autó amúgy sem 
problémamentes elektromos hálózatát.

gyasztók biztosítékait is. Külön diagnosztikája nincs, de a 
BSI-n keresztül tökéletesen diagnosztizálható arra alkalmas 
berendezéssel. Konfigurálni, illetve programot cserélni nincs
lehetőség. Általában típusonként 1–2 fajta létezik belőlük, 
tudása főleg az autó felszereltségétől függ. A CAN-hálóza-
ton kapott információkat illesztés nélkül felismeri, ezért sza-
badon cserélhető. Legnagyobb ellenségük a víz! A legtöbb 
probléma a beázásból ered, de tönkre tud menni bennük a 
relé és a kapcsolóvégfok is.

1. CAN IS 500 kbit/s. Ebbe tartozik a motorvezérlés, a hajtáslánc, 
illetve a menetbiztonsági (kitörésgátló) berendezések.

2. CAN CAR 125 kbit/s. Biztonsági és kényelmi berendezések.

3. CAN CONF 125 kbit/s. További kényelmi berendezések.

4. CAN DIAG Diagnosztika

kormánykerék alatti
kapcsolóegység

(COM 2000)
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Óvatosan a BSI-vel!

A mellékelt blokkvázlati rajzokon jól látszik, 
hogy a „főnök” (a legfőbb „agy”, ahogy ezt 
az Autótechnika cikksorozata nevezte) az 
egész autóban a BSI. Ezt a berendezést 
sem az utólagos javíthatóságra tervezték. 
Az autószerelők – sokszor tévesen diag-
nosztizálva – kicserélik ezt a nem igazán 
olcsó berendezést. 
Néhány probléma, ami miatt nem kell a 
szemetesbe dobni a „kis fekete” dobozt.
Nézzünk néhány kritikusnak tűnő esetet. 
Például, ha az akkusarut levettük, majd 
visszatettük, nem akar a motor beindul-
ni. Nincs semmi baj! Nem romlott el a 
BSI. Úgy kb. 15 percig rajta kell hagyni a 
gyújtást, békén kell hagyni az autót, és el 
fog indulni. Hozzávetőleg ennyi időre van 
szüksége, amíg teljesen feláll a multiplex 
rendszer. Az okát megmagyarázni nem tu-
dom. Oszcilloszkóppal nézve látszik: nincs 
CAN-jel, majd egyszer csak fölébred.

A másik gyakori probléma, hogy általá-
ban sérült autók javítása után nem akar 
beindulni a motor. Irány a szerviz, átfogó 
diagnosztika: a kiolvasott hibakód szerint 
a motorvezérlő nem kommunikál a BSI-
vel. Ekkor jön – többnyire meggondolat-
lanul – egy méregdrága döntés: BSI- és 
motorvezérlő-csere. A baj az, hogy ezek 
után sincs jelátvitel (ezt magyarázzuk el 
az ügyfélnek). Az ábrán jól látható, hogy 
a motorvezérlő és a BSI-t összekötő 
CAN-vezeték között van egy állomás, ez 
az ABS. Mivel az ABS csatlakozója igen 
sérülékeny, érdemes mindig végig mérni 
az amúgy teljesen jónak tűnő vezetéke-
ket is. Több hibát ki lehet szűrni, és nem 
kerül több százezer forintba. 

Ez érvényes a komplett CAN-hálózatra is. 
Amit itt tudni kell, hogy mint a CAN-háló-
zatokon általában, itt is létezik a lezáró el-
lenállás. Értéke általában a magas és az 
alacsony CAN-vezetékek között 120 ohm 
(ez nem minden esetben igaz!!). Az ABS-
vezérlőegységben ez nem mérhető, mert 
nincs benne lezáró ellenállás, de mind a 
motorvezérlő, mind a BSI csatlakozási 
pontjain igen. 

Economi mod

Van még egy érdekes állapota a BSI-vel 
szerelt Peugeot és Citroën típusú gép-
járműveknek, minek láttán több tulaj és 
szerelő nem érti, mi történt, hisz ők nem 
tettek semmit.

F1 15A hátsó ablaktörlő motor

F2 30A vezetőoldali zárszerelvény, utasoldali zár-
szerelvény

F3 5A légzsák és biztonsági öv előfeszítő vezér-
lőegység

F4 10A

kormánykerék alatti kapcsolóegység (COM 
2000), automatikus sebességtartást kézi ve-
zérlésre váltó kapcsoló, ESP, kétfunkciós fék-
kapcsoló, diagnosztikai csatlakozó, besötétü-
lő belső tükör, motorhűtésszint-kapcsoló

BSI1 – biztosítékkiosztás 

F5 30A utasoldali automata elektromos ablak motor-
ja + vezérlőegysége, vezetőoldali automata 
elektromos ablak motorja + vezérlőegysége, 
napfénytetőmotor, napfénytető 2-es fokozat

F6 30A jobb hátsó ablakemelő motor/egység, tető-
vezérlő egység, bal hátsó ablakemelő mo-
tor/egység

F7 5A hátsó ajtóvilágítás / belső világítás, első aj-
tóvilágítás / belső világítás, vezetőoldali pi-
peretükör lámpája, utasoldali piperetükör 
lámpája, kesztyűtartó lámpa kapcsolója, nap-
fénytető kapcsolója

F8 20A kormánykerék alatti kapcsolóegység (COM 
2000), multifunkciós képernyő, belső riasztó-
egység, riasztósziréna, motortéri biztosíték-
tábla, hátsó 12 V-os csatlakozó, rádió, rádió-
telefon-adóvevő

F9 30A első szivargyújtó, hátsó szivargyújtó, első
12 V-os csatlakozó

F10 15A alacsony guminyomást jelző vezérlőegy-
ség, automatikus váltó vezérlőegység, kettős 
féklámpakapcsoló

F11 15A gyújtáskapcsoló, diagnosztikai csatlakozó, 
kiegészítő üzemanyag-vezérlő egység

F12 15A rádióerősítő, parkolássegítő
F13 5A esőérzékelő
F14 15A motortéri biztosítéktábla, műszerfal, légzsák 

és biztonsági öv előfeszítő vezérlőegység, rá-
diótelefon-adóvevő, szabadkéz kitt

F15 30A vezetőoldali zárszerelvény, utasoldali zár-
szerelvény

F17 40A fűtött hátsó szélvédő

PSF1 – biztosíték- és relékiosztás 
F1 20A motormenedzsment-vezérlő egység, két-

sebességű ventilátor csoport vezérlő elekt-
ronika

F2 15A kürt
F3 10A első / hátsó szélvédő ablakmosó szivattyú
F4 20A fényszórómosó szivattyú
F5 15A tüzelőanyag-adagoló szivattyú
F6 10A automatikus váltó vezérlőegység, a se-

bességváltó kart reteszelő / működtető 
vezérlőrelé, egyérintős vezérlőkapcsoló

F7 10A blokkolásgátlós fék vezérlőegység
F8 20A indítómotor
F9 10A 3 relés védőkapcsolós egység
F10 30A levegő-előmelegítő 1 és 2 mágnesszelep, dí-

zelmelegítő, turbófeltöltő nyomásszabályzó 
mágnesszelep

F11 40A hűtő-fűtő motor (ha különálló)
F12 30A ablaktörlő motor
F13 40A BSI1
F14 30A
F15 10A jobb oldali fényszóró Delphi
F16 10A bal oldali fényszóró Delphi
F17 15A bal oldali fényszóró Delphi
F18 15A jobb oldali fényszóró Delphi
MF1 3 0 A /

50A kétsebességű ventilátorcsoport 

MF2 30A ESP ECU, ABS ECU
MF3 30A ESP ECU, ABS ECU
MF4 80A BSI1
MF5 80A BSI1
MF6 80A utasoldali biztosítékdoboz
MF7 30A
MF8 70A szervokormány elektromos csoport
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Ha az autóval mentünk, majd megállunk, és a motort leállítjuk, használhatjuk a rá-
diót, a CD-lejátszót, kapcsolhatjuk a belső világítást stb. Azonban egyszer csak min-
den elhallgat: „se kép, se hang”. Ha van az autóban külön kijelzőegység a közép-
konzolon, az ECONOMI MOD felirat megjelenik. Erről az értők már tudják, hogy mi 
az ábra. Ha nincs ilyen kijelző, akkor csak azt konstatálja a bent ülő, hogy „meghalt” 
az autó, meglehetősen értetlenül áll előtte. Pontosabban semmi sem működik a fék-
lámpa, az irányjelző és a helyzetjelző kivételével. 
Ilyen a gépjármű energiagazdálkodása! Nincs semmi baja! 
Abban a pillanatban kikerül, azaz felébred ebből az „economi” energiaspórolós mód-
ból, amikor a multiplex rendszeren, a CAN-en keresztül a BSI „motor jár” jelet kap. 
Az economi módba állás – azaz a fedélzeti energiaellátás szinte teljes kikapcsolá-
sa – az autóval való megállás, és a motor leállítása után max. fél órával bekövetke-
zik. Ha csak öt percet járt a motor, majd hosszan várunk a gyerekre az iskola előtt, 
a fránya energiamenedzsment csak 5, azaz öt percet enged, hogy zeneszó mellett 
lazítsunk az autóban.
A baj akkor van, ha a motor indítása után a rendszer nem kap „motor jár” jelet, tehát 
nincs ébresztés. Először ennek a CAN-információnak a meglétét ellenőrizzük!

Papp Levente
Forrás: http://www.peugeot.posiklan.com
http://www.autoelectric.ru/auto/peugeot/wd/wiringdiagrams.htm
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Megrendelhető:
X-Meditor Kft. Autóinformatikai üzletág
9002 Győr, Pf. 156
Tel.: 96/618-074.
Fax: 96/618-063.
E-mail: am@xmeditor.hu

Megrendelhető:
X-Meditor Kft. Autóinformatikai üzletág
9002 Győr, Pf. 156
Tel.: 96/618-074.
Fax: 96/618-063.

Adatbázisunkban a magyar személyautó-
piac alakulását vizsgáljuk, az 1996 és 2005 
közötti, az elmúlt 10 évet felölelő időszakban. 
Tesszük mindezt a számok nyelvén, teljes 
részletességgel. Az adatbázisban ugyanis az 
ebben az időszakban eladott összes márka 
és az összes típus eladási darabszáma is 
megtalálható, méghozzá többféle bontásban. 
Bemutatjuk az egyes esztendőkre vonatkozó 
márka- és típustoplistákat, továbbá az egész 
időszak összesített adatait is. De az is megta-
lálja a számítását, akit csak bizonyos márkák, 
illetve típusok magyarországi szereplése 
érdekel. Adatbázisunk végén ugyanis a 10 év 
legsikeresebb autómodelljeinek életútját, ér-
tékesített darabszámait követjük nyomon. Az 
adatbázis az autóiparban tevékenykedők, az 
ehhez az ágazathoz kötődők, de akár a laikus 
érdeklődők számára is hasznos információkat 
nyújthat. Segítséget nyújthat például kezdő 
autójavító vállalkozásoknak, akik valamilyen 
autómárkára vagy autótípusra szeretnének 
specializálódni. Az adatbázis segítségével 
ugyanis feltérképezhetik, hogy egy adott 
típusnak milyen a korösszetétele – a ma-
gánimport útján Magyarországra beérkezett 
személygépkocsiktól most eltekintve.

A több mint 50 szakcikket és az elmúlt 10 
évet felölelő, részletes tanulmányt tartalma-
zó CD áfás ára:

3 500 Ft + postaköltség.

Megjelent a legújabb

statisztika CD!

Adatbázisunkban a magyar személyautó-


