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BSI a Peugeot 307 FULL MUX rendszerben

A Peugeot 307 t6 FULL MUX, azaz full
CAN-es tipusu gépjarm( elektromos
felépitésérdl és az eddig altalunk feltart
problémairdl szeretnék egy par sort kbz-
readni. Véleményem szerint a ,4-kenes”
rendszerrel megprobalta a gyarté még ja-
vithatatlanabba tenni az auté amugy sem
problémamentes elektromos haldzatat.

Mint tudjuk, ebbe a tipusba mar 4 fajta CAN-kommunikaciét
hasznalt fel a gyarto:

1 CAN IS 500 kbit/s. Ebbe tartozik a motorvezérlés, a hajtaslanc,
* illetve a menetbiztonsagi (kitérésgatld) berendezések.

2. CAN CAR 125 kbit/s. Biztonsagi és kényelmi berendezések.
3. CAN CONF 125 kbit/s. Tovabbi kényelmi berendezések.

4. CAN DIAG Diagnosztika

Motortéri intelligens kiszolgalo

A BSI mellett megjelent az Un. motortéri intelligens kiszolga-
16, a PSF 1 vagy BM 31 néven ismert okos kapcsolotabla.
Feladata: a karosszéria els6 részébe elhelyezett elektromos
fogyasztok aramellatasa.

Magaba foglalja a motorvezérlés feszlltségellatasat, illetve
vilagitasreléit, 6 kapcsolja be az ablaktorl6t, kiirtét és még
sorolhatnam. Leegyszer(sitve, a BSI-t6l a multiplex hal6za-
ton kapott informaciokat feldolgozza és aktivalja a megfele-
I6 berendezést, illetve annak reléjét. Tartalmazza ezen fo-
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CAN 1S-halézat

gyasztok biztositékait is. Kiilon diagnosztikaja nincs, de a
BSI-n keresztll tokéletesen diagnosztizalhaté arra alkalmas
berendezéssel. Konfiguralni, illetve programot cserélni nincs
lehet8ség. Altalaban tipusonként 1-2 fajta létezik bel8lik,
tudasa féleg az auto felszereltségétdl fligg. A CAN-haléza-
ton kapott informaciokat illesztés nélkil felismeri, ezért sza-
badon cserélhetd. Legnagyobb ellenségik a viz! A legtébb
probléma a beazasbol ered, de tdnkre tud menni bennilk a
relé és a kapcsolovégfok is.

A CAN IS részhélézata
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Ovatosan a BSlI-vel!

A mellékelt blokkvazlati rajzokon jol latszik,
hogy a ,f6n6k” (a legfébb ,agy”, ahogy ezt
az Autétechnika cikksorozata nevezte) az
egész autdban a BSI. Ezt a berendezést
sem az utélagos javithatésagra tervezték.
Az autdszerel6k — sokszor tévesen diag-
nosztizalva — kicserélik ezt a nem igazan
olcs6 berendezést.

Néhany probléma, ami miatt nem kell a
szemetesbe dobni a ,kis fekete” dobozt.
Nézzink néhany kritikusnak tling esetet.
Példaul, ha az akkusarut levettiik, majd
visszatettlk, nem akar a motor beindul-
ni. Nincs semmi baj! Nem romlott el a
BSI. Ugy kb. 15 percig rajta kell hagyni a
gyuijtast, békén kell hagyni az autét, és el
fog indulni. Hozzavet6leg ennyi id6re van
sziiksége, amig teljesen felall a multiplex
rendszer. Az okat megmagyarazni nem tu-
dom. Oszcilloszképpal nézve latszik: nincs
CAN-jel, majd egyszer csak folébred.

A masik gyakori probléma, hogy éltala-
ban sérilt autok javitasa utan nem akar
beindulni a motor. Irany a szerviz, atfogé
diagnosztika: a kiolvasott hibakod szerint
a motorvezérl6 nem kommunikal a BSI-
vel. Ekkor jon — tdbbnyire meggondolat-
lanul — egy méregdraga dontés: BSI- és
motorvezérlé-csere. A baj az, hogy ezek
utan sincs jelatvitel (ezt magyarazzuk el
az tgyfélnek). Az abran jol lathatd, hogy
a motorvezérld és a BSI-t 6sszekdtd
CAN-vezeték koz6tt van egy allomas, ez
az ABS. Mivel az ABS csatlakozéja igen
sérulékeny, érdemes mindig végig mérni
az amugy teljesen jonak tliné vezetéke-
ket is. T6bb hibat ki lehet sz(irni, és nem
kerll t6bb szazezer forintba.

Ez érvényes a komplett CAN-halézatra is.
Amit itt tudni kell, hogy mint a CAN-hal6-
zatokon altalaban, itt is |étezik a lezaré el-
lenallas. Ertéke altalaban a magas és az
alacsony CAN-vezetékek kéz6tt 120 ohm
(ez nem minden esetben igaz!!). Az ABS-
vezérl6egységben ez nem mérhetd, mert
nincs benne lezaré ellenéllas, de mind a
motorvezérl6, mind a BSI csatlakozasi
pontjain igen.

Economi mod

Van még egy érdekes éallapota a BSl-vel
szerelt Peugeot és Citroén tipusu gép-
jarmliveknek, minek lattan tébb tulaj és
szerel6 nem érti, mi tortént, hisz 6k nem
tettek semmit.
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PSF1 — biztositék- és relékiosztas

F1 20A motormenedzsment-vezérld egység, két-
£ F3 E12 ":5 F6 sebességi ventilétor csoport vezérl§ elekt-
X F7 ronika
F8 F2  15A kurt
Eq F3  10A els6/hétsé szélvédd ablakmosé szivattyu
- F4  20A fényszorémosé szivattyu
F13 F5  15A tiizel6anyag-adagol¢ szivattyu
F6  10A automatikus valtd vezérl6egység, a se-
F14 bességvaltd kart reteszeld / mlikodtetd
vezérl6relé, egyérintds vezérl6kapcsold
F7 ~ 10A blokkolasgatlds fék vezérl6egység
F8  20A inditémotor
F9  10A 3relés védbkapcsolds egység
F10 30A levegé-elémelegité 1 és 2 magnesszelep, di-
zelmelegitd, turbofeltélté nyomésszabalyzé
mégnesszelep
F11  40A h(ité-f(it6 motor (ha kilénalld)
F12  30A ablaktdrlé motor
F13 40A BSH
F14  30A
F15 10A jobb oldali fényszdré Delphi
F16  10A bal oldali fényszdré Delphi
F17  15A  bal oldali fényszdré Delphi
F18 15A jobb oldali fényszérd Delphi
MF1 30A/ . P
50A kétsebességii ventildtorcsoport
MF2 30A ESP ECU, ABSECU
MF3 30A ESPECU, ABS ECU
MF4 80A BSH
MF5 80A BSI1
MF6 80A utasoldali biztositékdoboz
MF7 30A
MF8 70A szervokormany elektromos csoport
F5 30A utasoldali automata elektromos ablak motor-
ja + vezéribegysége, vezetdoldali automata
elektromos ablak motorja + vezérl6egysége,
napfénytetémotor, napfényteté 2-es fokozat
F6 30A jobb hétsé ablakemelé motor/egység, tet6-
vezérl6 egység, bal hatsé ablakemel§ mo-
tor/egység
F7 5A hétso ajtovildgitas / bels6 vildgités, elsé aj-
tovilagitas / belsé vilagitas, vezetboldali pi-
peretiikor Iampdja, utasoldali piperetiikor
lampaja, keszty(itarté lAmpa kapcsoldja, nap-
fénytetd kapcsoléja
F8 20A kormanykerék alatti kapcsoléegység (COM
2000), multifunkcids képernyd, belsé riaszté-
egység, riasztdsziréna, motortéri biztositék-
tabla, hatso 12 V-os csatlakozd, radio, radio-
telefon-adévevd
F9 30A elsd szivargyuijtd, hatsé szivargyujto, elsé
12 V-os csatlakozé
F10 15A alacsony guminyomast jelz6 vezériGegy-
ség, automatikus valtd vezérléegység, ketts
féklampakapcsold
F1 15A hats ablaktri6 motor F11 15A gydjtaskapcsold, diagnosztikai csatlakozé,
F2 vezetdoldali zarszerelvény, utasoldali zar- Kiegészit (izemanyag-vezéré egység
szerelvény F12 15A radioerdsits, parkolassegité
F3 1égzsék és biztonségi v eldfeszité vezér- F13 5A es6érzékeld
16egység F14 15A motortéri biztositéktabla, miszerfal, légzsak
kormanykerék alatti kapcsoloegység (COM és biztonsagi év eléfeszits vezérldegység, ra-
2000), automatikus sebességtartast kézi ve- didtelefon-adévevd, szabadkéz kitt
F4 10A Zzérlésre véltd kapcsold, ESP, kétfunkcids fék- F15 30A vezetdoldali zérszerelvény, utasoldali zér-
kapcsold, diagnosztikai csatlakoz, besététi- szerelvény
16 bels6 tikér, motorhiitésszint-kapcsold F17 40A flitott hatsé szélvédd
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CAN CONF-hélézat

Ha az autéval mentiink, majd megallunk, és a motort ledllitjuk, hasznalhatjuk a ra-
diét, a CD-lejatszot, kapcsolhatjuk a belsé vilagitast stb. Azonban egyszer csak min-
den elhallgat: ,se kép, se hang”. Ha van az autdban kulén kijelz6egység a kézép-
konzolon, az ECONOMI MOD felirat megjelenik. Errél az ért6k mar tudjak, hogy mi
az 4bra. Ha nincs ilyen kijelz, akkor csak azt konstatélja a bent (il8, hogy ,meghalt”
az autd, meglehetdsen értetlendl &ll elétte. Pontosabban semmi sem m(ikddik a fék-
lampa, az irdnyjelzd és a helyzetjelzd kivételével.

llyen a gépjarmi energiagazdalkodasa! Nincs semmi baja!

Abban a pillanatban kikerl, azaz felébred ebbdl az ,economi” energiasp6roldés méd-
bél, amikor a multiplex rendszeren, a CAN-en keresztil a BSI ,motor jar” jelet kap.
Az economi modba allas — azaz a fedélzeti energiaellatas szinte teljes kikapcsola-
sa — az autdval valé megallas, és a motor ledllitdsa utan max. fél 6raval bekdvetke-
zik. Ha csak 6t percet jart a motor, majd hosszan varunk a gyerekre az iskola elétt,
a franya energiamenedzsment csak 5, azaz 6t percet enged, hogy zeneszé mellett
lazitsunk az autéban.

A baj akkor van, ha a motor inditasa utan a rendszer nem kap ,motor jar” jelet, tehat
nincs ébresztés. EI6szdér ennek a CAN-informaciénak a meglétét ellendrizziik!

Papp Levente

Forras: http://www.peugeot.posiklan.com
http://www.autoelectric.ru/auto/peugeot/wd/wiringdiagrams.htm
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Megjelent a legujabb

statisztika CD!
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Adatbazisunkban a magyar személyauto-
piac alakuldsat vizsgaljuk, az 1996 és 2005
koz6tti, az elmdilt 10 évet feldleld idGszakban.
Tesszik mindezt a szamok nyelvén, telies
részletességgel. Az adatbazisban ugyanis az
ebben az id6szakban eladott sszes marka
és az Osszes tipus eladasi darabszama is
megtaldlhaté, méghozza tébbféle bontéshan.
Bemutatjuk az egyes esztenddkre vonatkozd
marka- és tipustoplistékat, tovabba az egész
id8szak 6sszesitett adataitis. De azis megta-
lalja a szamitasat, akit csak bizonyos markak,
illetve tipusok magyarorszagi szereplése
érdekel. Adatbazisunk végén ugyanis a 10 év
legsikeresebb autémodelljeinek életutjat, ér-
tékesitett darabszamait kévetjiik nyomon. Az
adatbazis az autéiparban tevékenykeddk, az
ehhez az dgazathoz kt6ddk, de akar a laikus
érdekl6d6k szamara s hasznos informaciokat
nyujthat. Segitséget nyujthat példaul kezdd
autojavitd vallalkozasoknak, akik valamilyen
autémarkdra vagy autétipusra szeretnének
specializalddni. Az adatbazis segitségével
ugyanis feltérképezhetik, hogy egy adott
tipusnak milyen a kordsszetétele — a ma-
ganimport Utjan Magyarorszagra beérkezett
személygépkocsiktdl most eltekintve.

A t6bb mint 50 szakcikket és az elmult 10
évetfeldlel, részletes tanulmanyt tartalma-
26 CD é&fas éra:

3500 Ft. postakoltség.

Megrendelhet6:

X-Meditor Kft. Autdinformatikai lizletag
9002 Gyér, Pt. 156

Tel.: 96/618-074.

Fax: 96/618-063.

E-mail: am@xmeditor.hu
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