
Consejos Bosch 

Comprobación y sustitución de 
sondas lambda



Estado de la sonda lambda:
Decoloración marrón oscuro.

Posible causa:
Mezcla aire-combustible demasiado 
rica.

Medida: 
Comprobar los tiempos de        
inyección, la presión de combustible y 
posibles fugas en los inyectores.
Sustituir la sonda lambda.

Estado de la sonda lambda:
Ennegrecida, manchada de aceite.

Posible causa:
Excesivo consumo de aceite.

Medida: 
Comprobar el desgaste de las guías y 
asientos de válvulas. Sustituir la sonda 
lambda.

Estado de la sonda lambda:
Decoloración verdosa, granulada.

Posible causa:
Ha escapado anticongelante y ha    
entrado en la cámara de combustión.

Medida: 
Sustituir la sonda lambda. Comprobar 
si el bloque motor, la culata y la junta 
de la culata están desgastados o       
agrietados. 

Estado de la sonda lambda:
Decoloración rojiza o blanca.

Posible causa:
Aditivos en la gasolina.

Medida: 
No usar aditivos de la gasolina.
Sustituir la sonda lambda.

Estado de la sonda lambda:
El tubo moldeado del cable 
está dañado.

Posible causa:
Impactos externos.

Medida: 
Sustituir la sonda lambda.

Estado de la sonda lambda:
Cable roto.

Posible causa:
Excesiva tensión del cable.

Medida: 
Sustituir la sonda lambda.
Verificar la tensión de la instalación 
eléctrica.

¿Por qué las sondas lambda Bosch son las mejores?
Las sondas lambda Bosch están 
desarrolladas para cumplir perfectamente 
las actividades del taller.

3 ventajas para una instalación rápida y 
segura:

Las sondas lambda Bosch son  f
suministradas de fabrica con la roscas 
lubrificadas, lo que permite 
reemplazarlas de forma  rápida y sencilla; 
ahorrándole trabajo y tiempo. 

Las longitudes del cable a medida, hacen  f
que la sonda sea adecuada para cada tipo 
de vehículo.

Los conectores originales se ajustan  f
perfectamente, lo mismo que en el equipo 
original.

Larga experiencia en primer equipo – 
calidad asegurada para todos los vehículos 

Todas las sondas lambda  Bosch tienen 
calidad de equipamiento original: es decir,  
cumplen las mismas exigencias  que la pieza 
original que va montada en el coche de 
su cliente. Por tanto, está garantizada su 
calidad. 

Este es el motivo por el que los fabricantes 
de vehículos de todo el mundo confían 
en las sondas lambda de Bosch - Nº1 
en sondas para equipos originales y 
recambios.

Respete los intervalos de verificación 
y sustitución. Independientemente del 
intervalo de sustitución, compruebe la 
sonda lambda periódicamente (Bosch 
recomienda cada 30.000 km). 
Son varias las ventajas para el usuario del 
vehículo. Una sonda defectuosa provoca:

Aumento hasta un 20% del consumo de  f
combustible  
 
Incumplimiento de la normativa de  f
emisiones de gases – no superará la ITV

Irregularidades en el rendimiento del  f
motor 
 
Daños en el catalizador  f

Las sondas lambda son componentes 
muy importantes en el motor, 
indispensables para un funcionamiento 
fiable y unos valores correctos de 
emisiones. Pero son muchos factores 
los que pueden poner en riesgo un 
funcionamiento perfecto de las mismas:

Influencias medioambientales, tales   f
como sal y polvo
Grandes fluctuaciones de temperatura f
Combustible de mala calidad f
 Hollín y residuos de aceite en los    f
gases de escape

Para evitar posibles daños al motor y un 
aumento en el consumo de combustible    
- con el consiguiente incremento de     
emisiones de CO2 - las sondas lambda 
deberán comprobarse cada 30.000 
kilómetros y sustituirse en los intervalos       
recomendados. 

Requisito para el diagnóstico de la sonda 
lambda:
La mecánica del motor y el sistema de 
inyección deben funcionar correctamente.

Para diagnosticar una sonda lambda, 
proceder de la manera siguiente:

1. Leer la memoria de fallos y comprobar  
 los valores reales del autodiagnóstico

2. Comprobar las pautas de señal (seguir 
las instrucciones de resolución de 
fallos de ESI[tronic])

3. Examinar los cables y conexiones para  
 ver si el contacto es correcto

Si encuentra algo inusual durante estos 
pasos de diagnóstico, retire la sonda 
lambda y siga las instrucciones 
representadas en caso de suciedad/
decoloración extrema. 

Consejos Bosch 
Sondas lambda: detección de 
fallos y modo de tratarlos

Causas de defectos en la sonda lambda

Innovación para tu vida

Comprobar periódicamente, cambiar a tiempo
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¡Así da gusto!
Las sondas lambda de Bosch están optimizadas 
al 100% para su empleo en talleres

Cable de conexión
La longitud de cable exacta y 
a la medida de cada modelo 
de vehículo.

Sonda lambda
Gracias a su continuo 
perfeccionamiento incorpora 
siempre los últimos avances 
técnicos.

Conector
El adecuado conector garantiza 
un contacto seguro con el haz 
de cables. 



El know how del líder de mercado

Bosch sigue impulsando permanentemente el desarrollo de las 
sondas lambda, introduciendo en ellas un gran número de 
innovaciones. Los más de 33 millones de sondas lambda que 
produce cada año convierten a Bosch en el mayor fabricante 
mundial:
 

 Máxima calidad de fabricación
 Datos de utilización absolutamente fiables
  Modelos de sonda con los últimos avances técnicos
 Amplia gama de recambios de Bosch elaborada a la medida de 

las necesidades de los talleres
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Perfecta coordinación
Los sistemas de escape modernos disponen de al menos 
dos sondas lambda. Antes del catalizador está la sonda de 
regulación, y después de él la sonda de diagnóstico. La sonda 
de regulación asegura una óptima composición de la mezcla y 
de ese modo crea las condiciones para la mejor limpieza 
posible de los gases de escape. La sonda de diagnóstico 
comprueba principalmente la efectividad del catalizador.

Técnica de vanguardia para un rendimiento limpio 
Las sondas lambda de Bosch son componentes centrales 
para la limpieza de los gases de escape. Existen dos 
modelos de sonda diferentes: sondas de salto (tipo 
convencional) y sondas de banda ancha (tipo plana).

Las sondas de salto reconocen la “mezcla estequiométrica”, 
es decir, λ = 1, y ... 

 ... comparan el contenido de oxígeno residual de los gases 
de escape con el contenido de oxígeno del aire del entorno

 ... reconocen el paso de la mezcla rica a la mezcla pobre, y 
a la inversa

 ... generan, en función del contenido de oxígeno de los 
gases de escape, una tensión de entre 20 y 900 mV

Las sondas lambda de banda ancha pueden medir 
con exactitud no sólo mezclas de λ = 1, sino también 
mezclas pobres (λ > 1) y ricas (λ < 1). Debido a esas 
propiedades, la sonda lambda se puede emplear para 
otras funciones de control del motor (por ejemplo, 
diagnóstico del aire secundario). La sonda de banda 
ancha determina el valor lambda mediante la 
corriente de bombeo, que para λ = 1 es de 0 mA.

Exacta regulación del motor
Con base en la tensión de la sonda lambda la unidad 
de mando reconoce la composición de la mezcla. 
Teniendo en cuenta la carga del motor, la cantidad 
inyectada se regula de tal modo que esté garantizada 
una óptima composición de la mezcla (λ = 1): así se 
obtienen condiciones ideales para el tratamiento de 
los gases de escape en el catalizador. Si la mezcla es 
demasiado rica (λ < 1) se reduce la cantidad de com-
bustible, y si es demasiado pobre (λ > 1) se aumenta. 
Una posible segunda sonda lambda –la sonda de 
diagnóstico situada después del catalizador– reco-
noce si la sonda de regulación funciona de forma 
óptima. De ese modo la unidad de control puede 
equilibrar las posibles desviaciones.

Sistema de inyección

¡Convincente! Efectiva limpieza de los gases 
de escape, menor consumo de combustible

1 Elemento del sensor de cerámica
2 Elemento de calefacción
3 Tubo protector

Sonda tipo convencional
El núcleo de la sonda de “saltos” es su sensor 
de cerámica. Un elemento calefactor separado 
premite el funcionamiento ordinario a una 
temperatura superior a 350 ºC. Un tubo 
protector especial protege la sonda de los 
residuos contenidos en los gases de escape. 
Las sondas tipo “saltos” suelen ser llamadas 
también sondas de tipo dedo, por la forma de 
su punta.

Circuito de regulación lambda 
 Entrada de Aire
 Suministro de combustible
 Inyector
 ECU unidad de mando
 Sonda de regulación 
 (antes del catalizador)
 Catalizador
 Gases de escape
 Sonda de diagnóstico
 (después del catalizador)
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La gama original de Bosch:
 Las sondas lambda originales tienen siempre el 
conector original.

 Plug & play: se ajustan exactamente al vehículo sin 
ningún esfuerzo adicional 

 Los requisitos del fabricante se cumplen al 100 %
 Las sondas lambda de Bosch cubren más del 85 % 

de todos los vehículos europeos

La gama universal de Bosch:
Sólo 10 sondas universales sustituyen a alrededor 
de 1.000 sondas lambda originales con todos los 
elementos sensores y potencias de calentamiento 
distintos.

 Económico almacenamiento, máxima disponibilidad
 Conector hermético al agua
 No se necesita herramientas especiales para la 

instalación

Bosch desde el principio
Bosch es líder tanto en primer equipo como en venta de 
recambios. Nada tiene de extraño: todos los fabricantes 
de automóviles europeos y la mayor parte de los de otros 
continentes montan de fábrica sondas lambda de Bosch 
en sus vehículos. Y para recambios llegan exclusivamente 
sondas lambda que posean la misma calidad de primer 
equipo.

Bosch ofrece una gama de productos de diversidad única. 
De ese modo, Ud. podrá seleccionar la sonda lambda más 
adecuada dentro de la gama original o, si lo prefi ere, 
dentro de la gama universal de Bosch.

¡Esto da confi anza! 
Calidad de primer equipo… y a la medida

1  Elemento sensor plano con 
elemento calefactor integrado

2  Tubo protector de doble pared

Conector
El conector ajusta 
perfectamente al del 
vehículo.

Cable de conexión
La longitud del cable 
está calculada a la 
medida de cada 
modelo de vehículo.

Cuerpo de la sonda
Innovadora técnica 
Bosch, óptimamente 
adaptada al 
correspondiente 
modelo de motor. 

Punta de la sonda
El sensor integrado 
está perfectamente 
protegido mediante 
el tubo protector 
de alta calidad. 

Sonda plana
La sonda lambda plana trabaja con 
un sensor que tiene la forma de una 
plaquita alargada. En ella, además de 
la célula de medición, también está 
integrado el elemento calefactor: de 
ese modo la sonda se encuentra lista 
para empezar a funcionar más 
rápidamente.



¡Esto da seguridad! Comprobar y sustituir las 
sondas lambda de Bosch de forma rápida y sencilla

Paso de comprobación A tener en cuenta

1

1er paso: análisis visual y lectura de la memoria de errores

Las sondas lambda de Bosch destacan por su fi able 
funcionamiento y su larga vida útil. Ahora bien, dado 
que se trata de piezas de desgaste es necesario 
comprobarlas periódicamente y sustituirlas cuando 
resulte preciso. Recomendamos su comprobación cada 
30.000 km.

Tres pasos para el diagnóstico de la sondas lambda:
1.  Leer la memoria de errores y comprobar los valores 

reales medidos
2.  Comprobar las pautas de señal (ver ESI[tronic])
3.    Examinar los cables y conexiones para ver si el contacto 

es correcto

Comprobar el piloto de error
Importante: el motor debe 
estar caliente.

Si la sonda lambda está averiada se encenderá el 
piloto del sistema de diagnóstico a bordo (OBD).

Leer la memoria de errores Utilizar un comprobador (por ejemplo Bosch KTS 570).

Realizar una comprobación 
visual
(sin desmontar nada)

Comprobar el conector, el cable y la sonda lambda.

Comprobar la estanqueidad 
de los sistemas de escape 
y de aspiración 

Comprobar especialmente la zona situada entre el 
motor y la sonda lambda. La penetración adicional 
de aire provoca señales erróneas de la sonda lambda.

2

3
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Estado de la sonda lambda:
Coloración verdosa, impurezas granulares.

Posible causa:
Se ha escapado anticongelante y ha 
penetrado en la cámara de combustión.

Solución:
Sustituya la sonda lambda. Compruebe 
si el bloque motor, culata, junta de la 
culata y tubo de aspiración están 
desgastados o agrietados.

Estado de la sonda lambda:
Impurezas de color marrón oscuro.

Posible causa:
Mezcla combustible-aire demasiado 
rica.

Solución:
Compruebe los tiempos de inyección, 
presión del combustible y posibles 
fugas en los inyectores. Sustituya la 
sonda lambda.

Estado de la sonda lambda:
Ennegrecido, con impurezas de aspecto 
aceitoso.

Posible causa:
Excesivo consumo de aceite.

Solución:
Compruebe las guías y asientos de 
las válvulas pues pueden estar des-
gastadas. Sustituya la sonda lambda.

Estado de la sonda lambda:
Impurezas rojizas o blancas.

Posible causa:
Aditivos de la gasolina.

Solución:
Emplee combustible sin aditivos. 
Sustituya la sonda lambda.

Estado de la sonda lambda:
El tubo flexible que rodea al cable 
está dañado.

Posible causa:
Impacto de una piedra o de 
gravilla.
Solución:
Sustituya la sonda lambda.

Estado de la sonda lambda: 
Rotura del cable.

Posible causa:
El cable estaba demasiado tenso.

Solución:
Sustituya la sonda lambda. No 
coloque el nuevo cable demasiado 
tirante.

La comprobación periódica protege frente a costosos 
daños posteriores
Muchos automovilistas no lo saben: las sondas lambda 
son piezas de desgaste. Por ello, indique a sus clientes 
la importancia de comprobar periódicamente las sondas 
lambda para determinar si es necesario sustituirlas. 

Pues sólo unas sondas lambda en perfecto estado ...
 ... ahorran hasta un 15 % de los gastos de 

combustible
 ... permiten el cumplimiento de los valores de gases de 

escape más estrictos 
 ... evitan que el catalizador sufra costosos daños
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2º paso: comprobación de la sonda lambda

Las averías de las sondas lambda pueden tener muchas 
causas: 

  Fallos eléctricos

  Daños mecánicos

  Contaminación / impurezas

  Sobrecarga térmica

Siguiendo los pasos de comprobación aquí descritos 
encontrará los fallos con toda seguridad. Le rogamos que 
tenga en cuenta que para que, sea posible un diagnóstico 
fi able, la mecánica del motor y el sistema de encendido 
deben funcionar bien. En ESI[tronic] encontrará ciclos y 
valores de comprobación detallados.

Calefacción de la sonda lambda sin anomalías.

 Borrar la memoria de errores  Realizar un recorrido de  Revisar la memoria de errores
    prueba con el vehículo    

Comprobar la alimentación del elemento de 
la calefacción de la sonda lambda.

La alimentación de tensión debe permanecer 
constante entre 10,5 y 13,5 V

¿Funciona bien la alimentación de tensión?

Comprobar la resistencia de la calefacción 
según temperatura.

Cuanto mayor sea la temperatura de la 
sonda lambda, mayor será la resistencia de 
la calefacción, y a la inversa. 

¿Son correctos los valores de comprobación? 

Inspeccionar la unidad de control:

  Comprobar si los conectores presentan 
daños, corrosión o hacen mal contacto

¿Funciona bien la unidad de control?

Inspeccione la instalación del cableado del 
vehículo, para descartar:

 Interrupción
 Corrosión
 Cortocircuito
 Resistencias de paso

¿Se encuentra en buen estado el haz de cables 
entre la sonda lambda y la unidad de control? 

 Posibles causas:
  El relé no suministra el 
“Positivo de alimentación”
  La unidad de mando no 
cierra de circuito masa
  Interrupción/cortocircuito 
en la instalación

La sonda lambda 
está defectuosa

Reparar / sustituir el 
cableado

La unidad de control está 
averiada / sustituirla

Poner el motor en funcionamiento y esperar a que 
se caliente, medir la corriente de calefacción.

A fi n de que la sonda lambda esté rápidamente lista 
para funcionar, se la somete a corriente mediante la 
conexión y la desconexión de la puesta a tierra, 
primero con más intensidad y después con menos. 

¿Disminuye la corriente de calefacción conforme 
aumenta la temperatura? 

La sonda lambda 
está defectuosa

Comprobación de la calefacción de la sonda lambda
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Comprobación de la señal de la sonda lambda

Requisitos de la comprobación:
  Sistema de inyección, encendido 
y mecánica del motor en buen 
funcionamiento
  Sistemas de entrada y de escape 
estancos
  Motor caliente y al ralentí

Comprobar la curva de la señal - sonda de salto:
  La señal oscila entre aproximadamente 
0,1…0,9 V
  Cuanto más se acerque a los valores máximos 
y mínimos de la tensión, mejor es la señal
 La frecuencia está entre 0,5…3 Hz
 Voltaje inferior a 0,4 V ➔ mezcla pobre
 Voltaje superior a 0,5 V ➔ mezcla rica

Comprobar la curva de la señal - sonda de 
banda ancha:
  Si lambda = 1 ➔ corriente de 
bombeo 0 mA
  Corriente de bombeo inferior a 
0 mA ➔ mezcla rica
  Corriente de bombeo superior a 
0 mA ➔ mezcla pobre

¿Es correcta la curva de la señal?

Comprobar la unidad de control:
¿Llega la referencia a 450 mV?
Comprobar si los conectores presentan 
daños, corrosión o hacen mal contacto

¿Funciona bien la unidad de control?

Inspeccione la instalación del cableado del vehí-
culo, para descartar:
  Roturas
  Corrosión
  Fallos de contacto
  Circuito abierto, continuidad, corto a masa, corto 
a positivo y resistencias de contacto

¿Se encuentra en buen estado el haz de cables 
entre la sonda lambda y la unidad de control?

La sonda lambda 
está defectuosa

Con estas medidas se 
pueden realizar la mayor 
parte de los pasos de 
comprobación.

Reparar / sustituir el 
cableado

La unidad de control está 
averiada / sustituirla

Señal de la sonda lambda sin anomalías.

 Borrar la memoria de errores  Realizar un recorrido de  Revisar la memoria de errores
   prueba con el vehículo    
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Las sondas lambda de Bosch están optimizadas al 100 % 
para su empleo en talleres. Por ello, Ud. podrá trabajar 
de forma tan rápida como segura al montarlas y 
desmontarlas. Las ventajas para Ud: 

  La rosca preengrasada permite sustituir la sonda 
lambda con rapidez y sencillez. Esto ahorra tiempo y 

trabajo a la hora de cambiarla.

 La longitud del cable de la sonda lambda 

está calculada a la medida de cada modelo 

de vehículo

  El conector se ajusta perfectamente al del vehículo

Paso de trabajo Particularidades

Elegir la herramienta de montaje Emplear una llave abierta de 22 mm o una llave 
de vaso.

Ajustar el par de apriete Comprobar que se apriete a 40…60 Nm con llave 
dinamométrica.

Reinstalar la sonda Lubrique la rosca con una grasa de montaje adecuada. 

Atención: La pasta de montaje no debe entrar en 
contacto con el tubo protector.

Montar una sonda nueva Las sondas lambda de Bosch se entregan con la 
rosca ya engrasada y con una caperuza protectora. 
La caperuza protectora no se debe retirar hasta 
justo antes del montaje.

Instrucciones de montaje

 No tuerza los cables al instalar la sonda. 
 Tampoco se debe tirar demasiado fuerte del cable o del conector.
 No se debe emplear sondas que tengan el conector sucio o dañado. 
  Para que la sonda funcione correctamente es importante que el conector esté limpio. Es esencial 

que este se proteja contra todo tipo de contaminación. 
 Use bridas de plástico siempre que los cables tengan exceso de longitud.

3er paso: desmontaje y montaje
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Conexiones

Antes de lavar el motor o de aplicar una capa 
anticorrosiva de protección de los bajos, es 
absolutamente necesario cubrir la sonda y el 
conector.

Cable de conexión

Evite puntos de contacto entre el cable y el 
tubo de escape.

Cuerpo de la sonda

Trate con cuidado la sonda lambda, y no se 
debe golpear. Protéjala contra carga mecánica.

Punta de la sonda

Aplique lubricante (grasa especial) en la rosca 
cuando la instale.

No emplee spray de contacto 
ni lubricante, dado que para 
el funcionamiento de la sonda 
lambda se necesita aire 
envolvente.

Observaciones importantes
 Repostar exclusivamente con combustible sin plomo ni aditivos
 Hacer, en las revisiones periódicas de los vehículos, la comprobación de la sonda
 Evitar arrancar el motor con el vehículo remolcado o empujado, ya que el combustible no quemado puede alojarse 

en la sonda. Utilice cables de conexión a baterías o arrancadores preparados para este efecto 
 Al rellenar el depósito de aceite, no superar la marca de “máximo” indicado en la varilla
 Respetar los intervalos de comprobación y sustitución: revisar la sonda lambda cada 30.000 km

Forma de proceder correcta Precaución

No debe existir ningún daño 
provocado por corriente 
eléctrica, vibración, roce o 
retorcimiento de los cables.

La sonda no debe recibir ningún 
golpe ni se debe limpiar a alta 
presión.

No emplee combustibles que 
contengan plomo. La grasa de la 
rosca no debe entrar en contac-
to con el tubo protector. Procure 
que el motor se encuentre en 
perfecto estado mecánico, dado 
que por ejemplo los residuos de 
la combustión pueden deposi-
tarse sobre la sonda lambda.



Equipos, piezas y servicios: sólo es posible con Bosch

Automotive Aftermarket

Robert Bosch España, S.L.U
SEI2 Marketing Iberia
Hnos. García Noblejas, 19
28037 Madrid

www.bosch-automotive.es
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Bosch es el número 1 en 
sondas lambda
Y recomienda su comprobación cada 30.000 Km.
Existen muchos motivos para que los conductores comprueben 
que las sondas lambda de su vehículo funcionan correctamente.
Una sonda lambda defectuosa provoca:

  Aumento de consumo de combustible
  Daños en el catalizador
  Incumplimiento de la norma de emisiones de gases
  No superar la inspección técnica (ITV)
  Irregularidades en el rendimiento del motor
  Contaminación del medio ambiente

Bosch, fabricante líder, le ofrece para su taller un programa com-
pleto para incrementar la eficacia y calidad en su actividad diaria.
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