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Presentacion del curso

Descripcién de cdmo potenciar un motor de 2 tiempos
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1. Potenciacion de motor de 2 tiempos

Para comenzar, como el motor va a estar sometido a esfuerzos excesivos debemos
proteger dos puntos de esfuerzo principales. Debemos colocar JAULA DE ARDILLA
DE COMPETICION en el perno de piston y en el mufion de biela-Lubricacion

Este es otro aspecto importante, en la caja podes usar liquido hidraulico, a
diferencia de los aceites de caja, este tarda mas en quemarse y tiene la propiedad
de tener una baja densidad, por lo que el embrague pega mas rapido y mas fuerte.
Para el combustible es necesario que uses aceite de muy alta calidad, por ejemplo
MOTUL 8000 o CASTROL TTS al 4%, ya que el motor va a trabajar a muy altas
revoluciones.

También tener en cuenta cuando armes el pistén de que tenga un juego superior al
estandar, ya que con la temperatura que levanta tiene una dilatacién mayor y si no le
das una buena luz entre el pistdén y el cilindro se te va agarrar.

Otra cosa importante es no usar bujias comunes pues son muy calientes, en estos
casos hay que usar bujias de competiciéon, que son frias y de electrodo fino.Cruce de
transfers

Para realizar el cruce se debe utilizar un transportador que lo puedes colocar en el
magneto y elegir un punto fijo o hacer una marca en la carcaza del motor para
tomar como punto 02.

Luego debes poner el pistén cubriendo totalmente los transfers, girando en el
sentido de funcionamiento del motor con el piston en sentido descendente, girar
hasta que el pisén cubra nuevamente todo el transfers. En ese punto leer cuantos
grados tienes.
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2. Flujado de transfers |

El flujado es el agrandamiento del conducto de transferencia de gases frescos para
gue pase mayor caudal de combustible en el mismo lapso de tiempo.

TRANSFERS COMON TRAMSFERS FLUADO
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3. Cruce de transfers Il

Paso |

Cruce de transfers

Paso I: Se coloca el piston cubriendo totalmente la lumbrera de admision
(transfers), este es el punto O grado para medir con el transportador (elemento con
el que se mide angulos de forma circular); este debe estar fijado (agarrado con un
par de tornillos) a la magneto de manera tal que cuando giremos el cigiiefial este
nos indique en grados la cantidad de grados que giramos el cigiiefial. PFrocedemos a
girar el motor en el sentido de funcionamiento del motor, pero cuando el piston
estda bajando, es decir que se esta desplazando hacia el carter, como lo indica la
flecha negra dentro del cilindro. E1 punto 0 grado debemos marcarlo en la carcasa
del motor, ya que respecto de ese punto debemos medir los grados girados del
cigiiefial.
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4. Cruce de transfers Il

PasoIT: Se signe girando el cigiiefial en el sentido de fincimarniento
paso Il
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5. Cruce de transfers IV

paso Il

Paso IT: Se sigue girando el dgiieiia hasta tapar nuevamente 1as lumbreras de
admisi on (transfers), en este momento tenemos queleer end transportador que
esta sujeto ala magnetolos grados que hemos girado d dgiieiial.
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6. Flujo de gases de admision

Es sumamente importante lograr que el sentido del flujo de gases de admisién sea
ascendente, es decir que entren en direcciéon a la admision (carburador del motor) y
en sentido de la cabeza del piston, nunca en sentido de la lumbrera de escape

flujo de gases de admision
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7. Flujo admision y escape

gases de admision
&

b
gases de escape

imagen desde el frente del cilindro
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8. Cruce lumbrera de escape

Limado de la lumbrera de escape

El limado de esta se realiza en la zona marcada en marrén en el gréfico, lo cual va
disminuyendo la cilindrada efectiva del motor que es la determinada por la distancia
entre la cabeza del piston tapando totalmente la lumbrera de escape y la cAmara de
combustion sefialada con la flecha azul.

La medicion de los grados de cruce debe realizarse de idéntica manera que la de los
transfers, el punto 02 es cuando el piston tapa totalmente la lumbrera de escape,
girando el motor en el sentido de giro y con el piston en sentido descendente girarlo
hasta volver a tapa la lumbrera de escape por completo y alli lees los grados que
tenés en el transportador.

Lo que tenés que tener en cuenta es la relacion de los grados de cruce de los
transfers, tenes que ir gradualmente con los dos.

T I
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9. Cruce lumbrera de escape

paso |

Cruce de lumbrera de eSCape

Pasol: De la misma forma que medimos en el cruce de la lumbrera de admision lo
hacemos con la lumbrera de escape. Tomamos como punto 0 grados cnando el
piston esta tapando totalmente la lumbrera de escape. El punto de referencia 0
grado en la carcaza del motor es el mismo que utilizamos con las lumbrera de

admision por lo que debemos corregir el transportador en la magneto para ponerlo
en posicion 0 grado.
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10. Cruce lumbrera de escape

paso Il

Pasoll: giramos el digiienal en el sentido de fundanamiento y can e piston
desplazandose hada d carter como lo indica la fleda negra que esta en e dlindro
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11. Cruce de lumbrera de escape

paso Il

Pasolll: segnimos girando el cigiiefial en el sentido de funci onamiento hasta que
tape por completo la lumbrera de escape. En ese punto leemos en el transportador
v tomando como referencia lamarca de la carcasa del motor cuantos grados hemos
girado el cigiiefial.
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12. L4grimas

Las lagrimas en la lumbrera de escape se utilizan con el fin de evacuar mayor
cantidad de gases sin modificar la cilindrada efectiva del motor.

La cilindrada efectiva el motor es la medida cuando el pistén tapa por completo la
lumbrera de escape. Esta es la cilindrada que hay que tener en cuenta cuando se
calcula la relacién de compresion. Los motores standar traen una relacionde 9aly
se puede elevarnomas de 11 a1l
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13. Calculo del largo del escape

Este sirve para hacer que la potencia maxima (torque) del motor la tengamos a las
r.p.m. que nosotros querramos.

Avance, es el cruce que tengamos de escape en grados, 520 es una constante al
igual que 12 y r.p.m. son a las vueltas que queremos que el motor tenga el mayor
torque. El resultado de esta ecuacién es el largo del escape desde la brida del motor

hasta la mitad del cono de salida.

calculo de escape

avance x 520
rp.mx 12

el que esta pintado de rojo &3 & pedacito de cafio que
tiene que intrducirse igual distancia que el onginal esto
£3 muy importante

AN
e

largo del escape |
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14. Encemdido

El encendido, por medio de una |Ampara de puesta a punto de 2 tiempos, se lo debe
avanzar a 22° o 259, el punto 0° se establece colocando el piston en sentido
ascendente en el sentido de giro normal del motor y 2mm antes de llegar al punto
muerto superior se hace una marca en el volante del magneto que coincida con una
en la carcaza del motor.

Luego, en sentido contrario al del giro del magneto debemos marcar en la carcasa
del motor con un transportador 22°y 25°,

Esmuy posible que los desplazamientos de la plaqueta de encendido no sea lo
suficientemente larga como para llegar a esos valores de avance, en tal caso hay que
modificarlas alargandolas o buscando otro punto de fijacion.

Lo mas conveniente, aparte de hacer lo antedicho, es colocar un encendido
inteligente, que se encarga de mantener a punto el motor en todas sus gamas de
revoluciones, estos son comercializados por casas especializadas en el rubro.

Escape

Importante. El tubo de salida desde la brida hasta la entrada del primer cono de la
vejiga debe ser de 1", normalmente vienen de 19mm (3/4") y el caiito de salida de
la vejiga debe ser del mismo diametro que el de la pipeta de admisién del
carburador.
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15. escape

Importante. El tubo de salida desde la brida hasta la entrada del primer cono de la
vejiga debe ser de 1", normalmente vienen de 19mm (3/4") y el cafito de salida de
la vejiga debe ser del mismo diametro que el de la pipeta de admision del

carburador.
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