BOMBAS DE INYECCION
ROTATIVAS
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VENTAJAS DE LAS BOMBAS ROTATIVAS

Menor peso y volumen.

*Los caudales inyectados en cada cilindro son iguales
La velocidad de rotacion maxima es elevada

La inversion del giro del motor es imposible

Menor precio
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TIPOS DE BOMBAS ROTATIVAS

PISTON AXIAL PISTONES RADIALES

COMANDO
ELECTRONICO
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1.- Cilindro 4.- Entrada de combustible

2.- Piston 5.- Salida de gas-oil a alta
presion hacia el
Inyector

3.- Camara de expulsion »
6.- Corredera de regulacion
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Lumbrera de entrada de combustible

Maovimiento  Lumbrera de salida del
del piston combustible hacia el inyector
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Lumbrera fin de inyeccion

Movimiento de la corredera
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Esquema en Corte

Retorno de combustible a

Entrada de |
combustible
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Salida de
combustible a alta
presion
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Circuito de Alimentaciodn
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Avance de la Inyeccidn
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Principio de Funcionamiento
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Alimentacion de Combustible
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Limitador de Caudal Maximo
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Avance Automatico
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BOMBAS ROTATIVAS COMANDADAS
ELECTRONICAMENTE

*Regulacion electronica del avance de la inyeccion

Regulacion electronica de la dosificacion (EDC)

Autodiagnosis (EDC)
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Ventajas de las bombas electronicas

¢ NO es necesario girar la bomba para encontrar el ajuste del
angulo de inyeccion. Por lo tanto la bomba tiene una posicion
fija a la hora de montarla en el motor.

¢ No hay ningun sistema de articulaciones entre el pedal del
acelerador y la bomba de inyeccion.

¢ No necesita dispositivo de arranque en frio.
¢ No necesita corrector de sobrealimentacion para turbo.

¢ NO es necesario ajustar el ralenti
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Bomba de inyeccion de piston axial VP29/30 de BOSCH

Unidad de control
electrénica (ECU)

integrada en la bomba

sensor de
numero de
revoluciones

Bomba de -
alimentacion

Plato porta-rodillos

Plato de levas

Dispositivo variador de -

avance a la inyeccion

d— =
=

% =
; Electrovalvula de

accion rapida
dosificacion de
combustible

Electrovalvula de
control del variador de
avance

BOSCH

mresmtisn, 1-K5-10546
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Bomba de inyeccion de piston radial VP44 de BOSCH

Sensor numero de GRS Unidad de control
revoluciones e g S EPNE electronica de la
\ | ' e bomba

Pistones

Electrovalvula de
— W ‘ e, ACciOn rapida
Bomba de ' (& AZ =bd oL@ dosificacion de
alimentacion Ve S R y - R e combustible

Electrovalvula de
control del variador

Dispositivo variador de de avance

avance a la inyeccion

BOSCH 1-K5-10679
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Evolucion de los sistemas
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Vista en Corte de la VP - 44

Sensor de angulo Unidad de
2 control
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Accionamiento Bomba de
Alimentacion
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Alimentacion de Combustible

Bomba Alimentadora

Valvula de Presion

Orificio de entrada
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Anillo de Levas con Avance

Disco de levas
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Camara de presion
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Valvula Dosificadora

Valvula
electromagnética
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Dosificacion de Combustible

Electr oYW E!

Racor de
empalme
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Unidad de Control

Conexién con Unidad
de Mando del Motor

WallsE-lellde Mando
de |la B otleF!
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Mecanismo de Marcha en Vacio
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Mecanismo de Paro
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