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VE 4/ F 2250 R 41
VE 419 F 2250 R 158 )

Vehlculo Montaje Tipo Motor

RENAULT 18 (1] 1344 - 1354 - 2354 852..710

RENAULT 20 852..700

RENAULT 2i L 486 - K 486 - S 4B& | J8S..704

RENAULT. 25 B 296 JBS..708
Designacion Marca y Tipo Indicaciones particulares

Romba de inyeccidn BOSCH Bomba rotativa de piston unico, regulador

mecanico de fuerza centrifuga, avance - |
automatico hidraulico, dx:-pomtwo de arran-
que en frio y de ralenti acelerado automa
tico y parada electromagnenca

'Calado de la bomba

del piston de bomba)

{motor en P.M.S. alzada |

0.70 » 0.2 mm

Porta-inyectores

BOSCH
KBE 485 5/4

[nycctores

Filtro de combustible

Tubos d¢ retroceso

BOSCH
DN OSD 189/

+ 8

Tarado 130 _5 bares, desvio max. B bares

BOSCH

ROTQ DIESEL

REGLAJES

Ralenti- .. .. ..

750 + 50 ftr/min

L. K. S agb____

Velovidad max. en vacio
Opacidad de 1os humos
Valor homelogacion

Maximo legal _.

850 + 50 trimin
4 900 + 100 tr/min
111 350,

2M1 . 55 v,

Elemento flltrdnte de ‘montaje rapido con
decantader de agua incorporado.

Con bomba de cebade incorporada.

Nota : A partir de 1.987 los vehiculos van
equipados del filtro ROTO DIESEL con re-
calentador de gasdleo por el circuito de
agua del motor,

0 exterior & mm.
O interior 2 mm.
Longitud 290 mm. !

CONTROL DEL CALADO (en estacion diagngs)

Bomba de Reglmen Valor del t_ormt-_l
inveEEen ralenti zo de inyeccion
i A [ rapan, Antes del P.M.S, |

VE R4l i
: 750 + 50 - 135 + 1°
VE R15H
, LK, S 486 950 = £0
' o
VE  R158 * ISas \
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Vehiculo Montaje Tipo Motor
RENAULT 18 TURBO KD H 1346 - 1356 J8S. 712
FUEGO TURBO 1366 Jgs 712
RENAULT 20/30 TURBQ 1270 J8S..702
RENALLT 21 TURBO L 488.. K 488 JBS..714
RENAULT 25 TURBO B 290 J8s..708
ESPACE TURBO J 116 .8 115 4 J8S..240
JEEP CHEROKEE XJ ' J8s..B14
Designacion Marca y Tipo Indicaciones particulares
| Bomba de iﬁypéécd?dn BOSCH Bomba rotativa de piston unico, regulador |

VE 49F 2200 R 69 | mecdnico de fuerza centrifuga, avance auto
VE 4/ F 2200 R 153 matico hidraulico, dmpomtwo de arranque -
VE 4/9 F 2200 R 1283 en frio y de ratenti acelerado automatico y
parada electromagnetlca, corrector de cau-
dal en funcidn de sobrealimentacion (LDA).

Calado de la bomba 0,70 + 0,02mm K

(motor en P.M.S. alzada | 0,70 + 0.02 mm

de piston de bomba) 0,82 + 0,02 mm

p ; BOSCH

orta-inyectores KBE 48 S7 : '

Inyectores BOSCH + 84 R
DN OSD 264
DN QSD 254

Filtro de combustible BOSCH Eletnento filtrante de montaje rapido con

decantador de agua incorporado.

ROTO DIESEL Con bomba de cebade incorporada.

' Nota : A partir de 1987 losvehiculos van

equipados de filtro ROTO DIESEL con reca- -'

lentado de gasdleo por el circuito de agua

STANADYNE del motor. Elemento filtrante de montaje
asépldo con recalentador electrxco mcorpora-

O exterior 6 mm.

O interior 2 mm.
Longitud 273 mm.

Tubos d¢ retroceso

Turbocom GARRETT T3 Presion de sobrealimentacion (T2 y T3) -
| ompresor - 0,6 + 0,025 bares a 2.500 r.p.m. + 250 r.p.m.
, GARRETT T2 Prenon de apertura éstdtica (T2) :
(LK 488 et XJ] 730 + 30 mbar para 0,3% + 0,02 mm de ca-
N L _ rrera de la valvula de. reg'[me
REGLAJES CONTROL DEL CALADO {en estac. diagnostico)
Ralentl ... _ ' 750 + 50 t/min Rezimon el Valor 4
LK 488 850 % 50 tr/min | Bomba ragleml B L ge comien
: de inyeccion yeccion
R XJ..... ... .- B00 % 50 tr/min r.p.m. Antes P:M.S.
Veloridad ma; ‘ " \ntes P
€ OL.I ad Mmaxima 4 700 a 4800 tr/min BOSCH | 750 + 50
?Plamiad d? humos 1 VE .. R8¢ 850 + 50 135 + 1°
alor hom ; m-1, B T
emolegacion 16877 1 48 % VE .. R13 | (L. K 488) |
‘ X.J ‘.52"1 -1, © 46 % - e emem . B0 P S L - ..
Méximo_l(:ga_l | _ gmei 55 05 VE ... R183 mﬁ?ﬂ_i 50 15,5 £ 1°



http://www.mecanicoautomotriz.org/

e f—
%e aprleté" en daN. rﬁ)' SCEL

‘ s 852 i ‘,—«r == SR e ME !-Ee Z%gzsf L:IHE%%LS@



http://www.mecanicoautomotriz.org/

‘. X
=~ 8

eposition

ECANICOAUIOME

xtraccion -

13

UTILLATE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

-

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles

Mot. 854 Util de inmavilizacion de la rueda de mando de la bomba de inyeccidn

Mot. 856 Soporte del comparador

Mot. 861 Yastago de P.M.S.

Mot. 909-01 L.lave para la tuerca de la bomba de inyeccion

Mot. 1053 Extractor de pifiones de la bomba de inyeccion (sustituye al B.Vi.28-01,
B.Vi.48, B.Vi.859).

EXTRACCION

Segdn los vehicules, para extraer el carter de distribucion, puede ser necesario extraer ciertos
4 ' r . . e . s .
organos periféricos {dirigirse al M.R. del vehicuio).

Vehiculos con bomba de direccion asistida bajo ¢l alternador.

Extraer la chapa de proteccién bajo el motor.

Aflojar los tornillos de fijacion de la bomba hidradlica (flechas).

Extraer la correa de arrastre y reapretar los tornillos de fijacion de la bomba hidraulica.

. }er. montaje : 22 montaje
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Desconectar la bateria.

Pinzar los tubos (Mot. 453-C1} vy desconectar-
los (flechas).

Soltar las conexiones en la bomba.

Marcar la posicion de la pinza (P).

- la correa del alternador,
- el carter de distribucion,

- el casquillo separador y extraer el semicar-
ter de distribucion

En el FUEGO

Para sacar gz! tornitio proximo al faro, puede
ser necesario levaniar el motor ligeramente
con la ayuda de un gaio. '

Poner ¢t motor en P.M.S., cilindro n? 1 {lado
volante),

En ¢sta posicion verificar que :

- la marca de la rueda del arbol de levas es-
te en el eje del saliente que hay en la tapa
de la culata.

- La marca de la rueda de la bomba de inyec
clon estc en el eje del saliente de la bom-

ba de inyeccion.

Seguidamente, volver hacia atras 3 dientes.

Fijar ¢l calce de inmovilizacion Mot. 854.
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Aflojar la tuerca del arbol de arrastre de la
bomba justo a ras de los filetes.

Montar el extractor Iiﬂ]_ot. 1053 sobre el piiion
de bhomba.

No montar nunca el arrastrador cojido a los
dientes del pifion.

No golpear con un martillo para despegar al
pifién (deterioro interno de la bomba).

Despegar el pifion del cono.

=,
\ %% 2
| Mot. 1053.7 (A WP
e o g §<
™
Retirar :

- el carter de proteccion fijado bajo la bom
ba de inyeccion,

- el soporte trasero de la bomba,
- las tuercas de fijacidn de la bomba,

Para la tuerca inferior de la bomba, emplear
la llave Mot. 909-01 o modificar la llave —
Mot. 909 segun el croquis que sigue.

Mot. 909

Sacar lu bomba de inyeccion y recuperar la
chaveta alojada en el cono del arbol de arras-
tre.

CALADO - REPOSICION

Atornillar en lugar del tapon (1) el soporte
de comparador Mot. 856 y fijar un compara
dor proviste del tope.

Sobre el arbol de arrastre atornillar una -
contra tuerca y una tuerca.

Apretar la contra-tuerca contra la tuerca -
sin llegar a fondo de los filetes.

83375

Aflojar el tornillo de ia chapa (3) soltande li
geramente la palanca, girar la chapa 1/8 de
vueita en el aprieta-cable para eliminar el

sisterna de arranque en frio.

Girar el arbol de la bamba, en el sentido de
rotacion (flecha), para determinar el P.M.IL.

del piston.

En esta posicion ajustar el comparador a mi-
tad de carrera de lectura y reglar la esfera
del comparador a cero.

Girar ¢l arbol de la bomba, en el sentido de
rotacion para llevar la chaveta justo antes =
del eje de salida n® 1, en el P.M.L. del piston.

Extraer la tuerca y la contratuerca {4).
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Posicionar la bomba, haciendo coincidir la
chaveta con su aloja miento en el pifidn.

Colocar las arandelas y tuercas de la brida
de fijacion sin bloguearlas.

Poner la arandela y la tverca de fijacidn del
pifion y apretarla a 5 daN.m.

Girar el cigliefial, en el sentido de rotacion,
dos vueltas e inmovilizarta en el P.M.S. con
el vastago Mot. 861,

Girar la bomba para obtener una alzada de
piston de 0,70 mm. 0 0,82 mm. (Jeep XJ)} y

-

apretar las tuercas de fijacion.

CONTROL DEL CALADO

Girar una vuelta y tres cuartos el cigiefial en
cl sentido de rotacion, verificar que el compa
rador indica bien el cero en el P.M.L del pistdn:
de bomba, después llevar el cigiiefial al P.M.S.
e inmoviiizarlo con el vastago Mot. 861.

El comparador debe marcar una alzada del
piston de bomba de 0,69 a 0,71 mm. ¢ 0,8] a
0,83 mm. (Jeep XJ).

Verificar en esta posicion las marcas de dis-
tribucion.

Montar el tapon de la cabeza hidradlica pro-
visto de una junta nueva.

MONTAIJE DE LOS ACCESORIOS
(Particularidades)

Comprimir la palanca del dispositivo de arran
que en frio y poner la chapa en su posicidn -
inicial sobre el aprieta - cable.

Con la palanca apoyandose en la chapa, apre-
tar el tornillo (1),
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Reglar la tension de la correa del alternador.

Montar el soporte trasero y fijarlo aproximan
do simultaneamente los tornillos de fijacion.

Conectar las canalizaciones de alimentacion y
de retorno.

ATENCION :

No equivocar Jos tarnillos huecos :
A - Alimentacion (2 taladros de & mm.)

B - Retorno al depdsito (1 orificio calibrado
+ 1 filtroh

<o
e =
-~ ©®
&= | -""“‘1| i
\ ; |
1 | !
(:__"/T:- @-’4\ ﬁL

TURBO DIESEL

Montar el racor de llegadu de presion de so-
prealimentacion {C).

Nota : En las bombas nuevas entregadas por
el A.P.R., una horquille obtura la tuberia de
puesta ‘en atmosfera (D). Se deberq retirar -
al montar la bombd en el vehiculo.

REGLAJE DEL MANDO DEL ACELERADOR

Reglar la pinza sobre el freno de la funda, de
forma que se comprima el compensador unos
2 imm, con el pedal acelerador a fondo de ca-
Frcra.

Cfectuar la purga del circuito de combustible.
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FUNCIONAMIENTO ,
Extraer el otro tornillo y colocar un segunde

Esta mandado por una cdpsula termostatica, vastago identice con tuerca,

sometida a la temperatura de} liquide del cir

cuito de refrigeracion del mator. A continuacion aflejar simultaneamente las

dos tuercas y extraer el cajetin.

Ademas, este dispositivo va acoplado a la pa
lanca deil acelerador. - S

En parado, motor frio, los resortes {a} coloca
dos en el interior del cajetin tensan un cable
(b) que desplaza a la palanca de mando {c) a°
la posicion "AYANCE", as{ como a la palan-
ca de aceleracion (d} a la posicién "ralent{
acelerado".

En el arranque del motor, la temperatura del
liguido de refrigeracion se eleva, la capsula
termostatica (f) se dilata progresivamente,
comprime los resortes; el cable (b) y la palan
ca de mando (c) se desplazan, el pistén ,
de avance'y la palanca de aceleracion vuelven ' : 83381
a su posicion inicial.

Nota : Para ¢! calado de la bomba sobre el
motor, una chapa {e) colocada soble el cable

(b), permite anular los efectos de este dispo- SUSTITUCION

SITivo. - : 4
Por medio de un casquillo de diametro exte-
rior 26 mm. y una maza, dar un golpe seco
a la tuerca para desbloguearla,
d i .
. b a Acto seguido, con las puntas de una llave
apropiada, aflojar la tuerca con muescas,
c ‘ f sacar la capsula termostatica y su junta.
\..._\
Q©
o 0":0.0-‘
I [} = -
’ )
M R
- S,
. ® O—
% L
82280
EXTRACCION
Pinzar 1os tubos por encima y por debajo de
la capsula {pinzas Mot, 453-01) y desconectar
los. -
Extraer un tornillo y poner en su lugar un vas
tugo roscado de O 6 mm v 70 mm. de longitud 83352
con tuerca y blocar la tuerca.
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En el montaje :

Fijar el cuerpo de la capsula en un tornillo de
banco provisto de mordazas.

Montar sucesivamente :

- una junta tdrica nueva,

- la capsula termostatica,

- la tuerca con muescas y bloquearla.

83276

SUSTITUCION DEL CABLE DE MANDO

Aflojar los tornillos y sacar el aprietacable
y la chapa.

Sacar el cable y separar los diversos elemen-
1os.

Al montar, introducir sucesivamente sobre
el cable las piezas numeradas de | a 5.

83278

Atornillar los vastagos roscados en el cuerpo
de-la capsula.

Presentar ¢} cuerpo de la capsuia con el so-
porte y ensamblar los dos semicuerpos, ator
nillando sucesivamente las tuercas en los vas
tagos roscados.

Sustituir sucesivamente cada tuerca y vasta-
go por los tornitlos de origen.
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REGLAJE

Verificar que la palanca (1) hace buén contac
to con el tope {2), si no es asi, aflojar el tor-
nillo {3) y girar 1/4 de vuelta la chapa (4).

Girar e| cigliefial 2 vueltas en el sentido de
rotacion e inmovilizarlo en el P.M.S., cilindro
n? 1 en compresion.

Empujar la palanca (1) {flecha) hasta el punto
duro.

Verificar la guarda entre {2) y (1), G - 0,5 mm.

{reglaje con tornillo 7).

Determinar ta temperatura de 'la capsula
(temperatura de agua del circuite tras un
minimo de 2 h. 30 min. de parada del motor)
y determinar las cotas de reglaje "A" y "B"
en funcion de la curva que se ofrece
mas adelante.

Ejemplo de reglaje a temperatura ambiente
de 22° C.

Lado "A" = 5,9 mm.
Lado "B" = 3,5 mm.

Colocar un espesor de calas de 5,9 mm.{lado
"A") entre la palanca de mando é1) y su to
pc (no tener en cuenta los 0,5 mm. de juego)

Tensar e] cable y poner en contacto la cha
pa (4} y el freno del cable (5) con la palan
ca (1).

Retirar las calas de reglaje y verificar
que el juego entre el tope (2) y la palanca
(1) corresponde a la cota "A", si n¢ efectuar
la correccion necesarias.

Colocar un espesor de calas de 3,5 mm. (la
do "B") entre la palanca del acelerador y
su tope de ralenti.

Aflojar el tornillo de rotula {6é) y poner la
rotula en ¢ontacto con la palanca dc mando
después apretar.

Retirar el juego de calas de reglaje
vy verificar que juego entre la palanca del
acelerador y su tope de ralenti corresponde
a la cota "B", si no es asi efectuar

1a COFredccI1o nedesiiarlat.
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CONTROL DE LOS REGIMENES

Hacer calentar al motor a su temperatura
normal de funcionamiento.

Verificur que la palanca del acelerador y la
palanca de avance automatico esten liberadas.
y sobre sus topes respectivos.

REGLAJE DEL RALENT]

Velocidad de ratenti : ver "Caracteristicas".

i se requiere alguna rectificacion, actuar en
el tornillo de regluje (7).

Tras la rectificacion, del régimen de ralenti,
controlar de nuevo la cota (B).

CONTROL DEL REGIMCN MAXIMO

Motor calicente : acelerar a fondo con la pa-
lanca a tope en ¢l tornitlo (8).

El régimen de rotacion se corresponde a las
tolerancias prescritas.

El tornillo de tope de velocidad maxima (8),
tiene un precinto de plomo de origen, con un
toque dc pintura, y no debe ser tocado, salvo
por el especialista del centro de inyeccion
(C.I.LR.). ’

‘ BOSCH ¢ = ﬁ’ P SNl MEC ANIG O AUTC YA 13
ralor de las calas en mm.
i
7 Temperatura de =~ | Cota A Cota B
Ja capsula en mm. | en mm.
6 Inferior a: 18'C 6.5 45
22°C 5,9 35
25°C 5,5 2,7
3 3¢°C 4,79 1,5
A 35°C | 0,2
4 40°C 3,25 0
. Efectuar ¢! contro! de los regimenes.
x4
2
4 B
0
0° 10° 20° - 30° 40° 50° 60°
Temperatura de la capsula en °C 83 4LLB
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81-209¢
7
| = membrana 5 = resorte de compresion
2 = tuerca de reglaje 6 = eje de reglaje
3 = eje de guiado 7 = casquillo de regiaje de caudal
% = palanca dec tope
El motor es alimentado por una bomba de in- La tuerca (2) regula la tension del resorte (5)
yeccion equipada de un corrector "LDA" que y permite ajustar el caudal en funcion de la
regula el caudal de la bomba en funcicn de la presion de sobrealimentacion
presion de sobrealimentacion.
Nota : Los reglajes de ia bomba son precinta
. dos por un toque de pintura, cualquier mani-
DESCRIPCION ‘ pulacion esta prohibida excepto para el espe-
cialista del centro de inyeccion.
Cl corrector "LDA" lleva una membrana (I} que FUNCIONAMIENTO

estd sometida
De cara a limitar las emisiones de humos en
la aceleracidn o a bajo regimen a plena car-
: ga, cl corrector "LDA" limita el caudal de -
- en su parte inferior a la presion atmosférica | la bomba de inyeccidn.

0 a up corrector altimetrico (Jeep XI).

- en la parte superior a la presion del colector
de admision, '

. Desde que la presion de sobrealimentacion ac
El resorte (9) mantienc a la membrana en posi | tla sobre la membrana, ésta se desplaza, - -
cion de caudal disminuido. arrastrando a Jos ejes de reglaje (6) y de guia
do (3), la palanca de tope (#) pivota, permi- -

tiendo asi el desplazamiento del casquillo de
candal (7) hacia el sentido de aumento de caudal.
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Filtro de ajre Aire a la presion atmos[ética

Turbina de compresion del aire de admision

. . _ Aire comprimido de admision
Turbina de arrastre accionada por los gases

de escape

-
N
L

— -

Airc comprimido de admision
refrigerado

Gases de escape

Refrigerador del aire de admision comprimido

Colector del aire de admision comprimido
Bomba de inyeccion con corrector de caudal
[IIJI:}fkl'.

Manometro del cuadro de instrumentos
(controla la presidn de sobrealimentacion)

Nota : Los vapores de aceite del carter
motor son decantados en el cajetin {8}
que esta unido por una partc al carter
de accite y por otra parte al conducto
de admision antes del turbo-compresor.

Cajetin decantador
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Vehiculo Montaje Tipo Motor

RENAULT 5 BE B-C-S 404 F8M..720

EXPRESS 2] F 404 F8M..720

RENAULT 9 (14 2] L 424 FAM..700

RENAULT 11 B |  B-C-8374 FaM..700
Designacion Marca y Tipo Indicaciones particulares

Bomba de inyeccion BOSCH Bomba ratativa de piston umco, regulador

VE 4/9 F 2400 R95

Catado de la bomba
{motor en P.M.S. alzada
del piston de bomba)

0,65 + 0,02 mm

mecamco de fuerza centrifuga, avance au-
tomatico hidrauhco, dispositivoe de arranque

en fric hidrallico mandado electricamente
y parada electromagnetica

Porta-inyectores BOSCH
KCA 30 S 44
Inyectores BOSCH + 8
k DN OSD 189/ Tarado 130 5 bars
Filtro de combustibie BOSCH Elemento filtrante de montaje rapido con
decantador de agua incerporado.
Con bomba de cebado incorporada
ROTO DI 2
otooieseL @ Con bomba de cebado incorporada y reca-
PURFLUX lentado de! gasoleo.
Nota : A partir de 1.987 los vehiculos wour
equipados de filtros con recalentado del ga
soleo por el circuito de agua del motor
Tubos de retroceso — £ exterior 6 mm.
D interior 2,5 mm.
Longitud 275 mm.
Termostato CALORSTAT Carrera 7 a 8,5 mm entre 30° y 67°C

(ralenti acelerado)

termo-contacto de ali-
mentacioprdel circuito

de avance del arrangue
en frio

.~

EATON 45°€C (1)
EATON §0°C (2)

Temperatura de conectado

circuito cer.= 50  3°C (1) 65 + 3°C (2)
Temperatura de desconectado

circuito abl. 40 + 3°C (1) 55 + 3°C (2

Avance arranque en frio

Incorporado en

Tiempo de accidn de 9,30 minutos a +20°C

la bomba a 2,43 minutos a -20°C

Termo-elemento scbre Resisten- = 23 ohms.
la inyeccion cia

Bomba de | Reégimen Valor de comien

_ Inyeccion | Ralenti ‘| zo de inyeccidn

Ralenti - _— B50 + 25 tr/min : r.p.m. Antes del P.M.S,
Ralenti acelerado . 1150 + 50 tr/min BOSCH . .
Velocidad méx. .. ... §300 + 100 tr/min VE . Res | 850 %25 11.5° 3 1°
Opacidad de humos

Valor homologacion

Maxima Jegal

1,20™7 . 39 0
2M1. 5504

Lectura efectuada con lampara estroboscopi

ca en las marcas volante motorfcarter de -
embrague.
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UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 856
Mot. 861
Mat. 996
Mot. 1053
Mat. 1054

Soporte del comparador

Espiga de punto muerto superior {40 mm mas corta para B-C-F-S- 404}
Util de inmovilizacion de la rueda de mando de la bomba de inyeccidn
Extractor de la rueda de’ mando de la bomba de inyeccion

Espiga de punto muerto superior {sustituye al Mot. 861 en B-C-F-5-404)

Extraccion :

.....

Destensar la correa del alternador.

Nota : En los vehpulos tipo B-C-F-5-404,
es necesario desconectar y extraer el filtro
de carburante para sacar la bomba de Inyec

Desconectar la bateria.

Desconectar o extraer de la bomba, los ca-
bles, los hilos y 105 tubos.
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Con la caja de velocidades en 52, levamar la
rueda delantera derecha.

Girar la rueda para llevar el motor al P.M.S.
cilindro n2 | {lade velante), {controlar con la
espiga Mot. 1054),

B7125-1 4

A continuacion, retroceder un diente.

89120-1 89120

Extraer el carter de distribucion.

Aflojar Ja tuerca del arbol de arrastre de la
bomba justo a ras de los filetes.

Montar ef extractor Mot. 1053 en. el pifion -
de 1a bomba y despegar el pifion del cono. No
montar €l extractor de forma que tire de los
dientes del pifion. '

No golpear con un martillo para despegar el
pifion (deterioro interno de la bomba).

™

Extraer la bomba.

Recuperar la chaveta alojada en ¢l cono de
arrastre.
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CALADO - REPOSICION

Atornillar, en lugar det tapon (1), el soporte
de comparador Mot. 856 y fijar un compara-
dor provisto del tope.

En el arbol de arrastre atornillar una contra-
tuerca y una tuerca.

Apretar la contra tuerca en la tuerca sin ser
a fondo de ios filetes.

CGirar e} arbol de bomba, en el sentido de ro-
tacion de la flecha, para determinar el P.M.1.
del piston,

En esta posicidn, ajustar el comparador a me-
dia carrera y reglar la esfera a cero.

Girar el arbal de bomba, en el sentida de ro-
tacion, para lievar la chaveta justo antes del
cje de salid.a n® [ en el P.M.I. del piston.

Extraer la tuerca y la contra-tuerca (2)

Segun el equipo de inyeccion, el piston de man
do"de la bomba tiene una posicion diferente; -
lleva dos marcas de posicion (B-bomba Bosch,
R bomba Roto-Diesel) y dos ranuras de chave-
tas orientadas diferentemente.

B
R :

Marca para bomba BOSCH
marca para bomba ROTO-DIESEL

. C ¢ Ranura de chaveta a emplear,

87186-2

Montar la bomba haciende coincidir la chave
ta con su alojamiento en el pifion (Marca C}.

Montar las arandetas y los tornillos de la bri
da de fijacidn sin bloquearlos.

Colacar la arandela y la tuerca de fijacidn -
del pifidn y apretarles a 5 daN.m.
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Girar el cigiefal dos vueltas, en el sentido
de rotacion, e inmovilizarlo en el P.M.5. -
con la espiga Mot. 1G54.

o

Mot, 1064 _ ~ /5

»d

87 125 ~

CONTROL DEL CALADO

Girar el cigfiefial una vuelta y tres cuartos

en el sentido de rotacidn, verificar que el -
comparador indica cero en el P.M.l. de la -
bomba, despues llevar el cigiiefal al P.M.S.
e inmovilizarlo (util Mot. 1054). E]l compara

dor debe indicar una alzada del piston de bom

ba de 0,63 4 0,67 mm.

ATENCION : Un mal reglaje de la tension
de la correa dentada influye en el calado
de la bomba, es precise verificarle tras -
retocar la tension de la correa (ver M.R.
F {D}, capitulo "Reglaje de la correa de
distribucion™).

MONTAIJE DE LOS ACCESORIOS

Montar el tapdn de la cabeza hidraulica pro
Visto de una junta nueva.

Colocar el soporte trasero y fijarlo aproxi-
mando sucesivamente los tornillos a fin de -
no poncr la bomba mal centrada.

Girar la bomba para obtener una alzada del
pistén de 0,65 mm. y apretar las tuercas de
fijacion.

Mot, 1054

Montar el carter de proteccion del alterna-
dor.

Colocar el céarter de distribucidn; para su co
locacion puede seér necesario el mover late-
ralmente €] motor en su suspension,
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Tensar la correa del alternador (ver M.R. F REGLAIE DEL MANDO DEL ACELERADOR
(D), capitulo "Reglaje tension de la correa®).

o L Posicionar la horquilla (1), de forma que se
Conectar las canalizaciones de alimentacion comprima €l compensador (2} unos 2 mm.,

y de retorno. : con el pedal del acelerador a fondo.

ATENCION :

No invertir los torniilos huecos :
A - Alimentacion (dos agujeros O 4 mm).

B = Retorno hacia el depdsito (1 orificic cali
brado + 1 filtro).

= .
/;':}::"é-
iy (T

4

REGLAIE DEL RALENTI ACELERADO
MOTOR FRIO

(Temperatura de agua inferior a -30°C).

Montar en su sitio el cable, el freno de funda
y el aprietacable {(1).

Empujar e! tope (2) a fondo de carrera, ten-
sar el cable, poner el aprietacable en contac
to con el tope y apretarlo.

87120

Colocar las tuberias de retroceso.

Conectar @

- Los hilos de alimentacion eléctrica del stop
y del sistema de arranque en frio.

Efectuar ia purga del circuito de combustible.
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FUNCIONAMIENTO

Un sistema de mando hidrallico, que tiene
una valvula {1) y-una cdpsula termostatica (2)

aumenta la presion de transferencia, asi como
e| desarrollo del avance automatice durante la
rotacion en frio del motor.

La capsula termostatica (2) al dilatarse, abre
la valvula (1) restableciendo asi la presion de
transferencia y el avance automatico normal.

" E! restablecimiento de la presion normal esta
provocado por : :

- La alimentacion eléctrica de la capsula (2)
que se establece tras el arranque del motor,
desde qgue la temperatura de agua alcanza
50°C & 65°C (segin tipo de termocontactol.
Segun la temperatura, cl dispositivo se elimi
na tras 30 segundos a 2 minutos 45 segundos
de alimenrtacion eléctrica.

- La temperatura de radiacion y del carburante
(por encima de 35°C el dispositivo se anula).

- Ei regimen del motor; por encima de unas -
2000 r.p.m. la presion abre la valvuia (1)
restableciendo asi la presion de transferencia
y el avance automatico normal.

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO

Al arrancar en frio al ralenti, el motor es -
ruidoso y tiene tendencia a "PICAR".

Tras algunos minutos de funcionamiento, con

- el motot casi caliente, los "picados” desapa-

recen; s el signo del buen funcionamtento -
del sistemna.

SUSTITUCION DE LA CAPSULA TEMOSTA-
TICA. '

Desconectar el hilo de alimentacion y aflojar
la cdpsula termostatica (1). El resorte, aran

dela de tope y vastago empujador (2) se man
tienen en 3uU Siio.

En ¢l montaje : Montar una junta nueva.

22-2297
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El reglaje y el control de los regimenes de-
ben ser efectuados con el motor caliente tras
la parada del motoventilador.

REGLAJE DEL RALENTI
Velocidad de ralenti : 850 + 25 r.p.m.

Si es necesario rectificar, actuar en el torni
llo (1).

Nota : Buscar el régimen donde las vibracio
nes del mator sean menores.

REGLAJE DEL RALENTI ACELERADO

Con el motor caliente el deslizante (2) debe

hacer tope en el tope de minimo :

- Juego entre ¢l apriet@-~cable y el deslizante :
! + 0,5 mm. '

Empujar a fondo el desiizante (2), el régimen
debe alcanzar :

1150 + 50 r.p.m. -

31 hay que rettificar, actuar en el tornillo mo
leteado (3).

CONTROL NEL REGIMEN MAXIMO

Motor caliente : acelerar a fondo, con la pa
lanca a tope cn cl tornillo (4).

El régimen de rotacion debe estar comprendi
do entre 5.200 y 5.400 r.p.m. como maximo.

El tornillo de tope de velocidad maxima (%)
esta precintado de origen por un toque de pin
tura y no esta admitida ninguna manipulacion
excepto por el especialista del centro de in-
yeccion
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Vehiculo Tipo Motor
TRAFIC Pxx4 38U 720
Pxx4 SBU 722
MASTER Qxxd (8140) S8U 730 Motor n° 1 a asass2 [l
Rxx4 (8140) S8U 731 Motor N° 344483 a 512960
Motor N 512961 — ...
Designacion Marca y Tipo Indicaciones particulares

Bomba de inyeccion

BOSCH
VE 4/8 F-1950 R 2213 KB

vE 4/8 F-1950 R 22/4 I
VE 4/9 F-2100 R 22/3H
VE 419 F-2100 R 22/5[H]

Bomba rotativa de piston unico, regulador
mecanico de fuerza cehtrifuga, avance au-
tomatico hidrauilico, parada electromagne-
tica .

Porta-inyectores BOSCH
KBE - 58 S 4/4
Inyectores BOSCH Tarado 125 + 5 bares
ON OSD 193 -
Tubos de retroceso £ exterior 6 mm.
£ interior 2,5 mm.
Longitud 352G mm. :
Orden de inyeccion V-3-4-9 1, lado distribucidn

Calado en punto mucrto
superior {blocado por es-
piga) i

; Alzada del piston de la bomba de myeccmn

: 1,10 + 0,05 mm.

Filtro de combustible

PURFLUX ou BOSCH
ou ROTO DIESEL

Con bomba de cebado incorporada

REGLAJES

Ralenti

Velocidad max. . || .

r
BE

Opacidad de humos :

Valor homologacion
Maximo legal :

- Transportes rmercancias
- Transportes. personas

700 + 50 tr/min
4 300 a 4 400, tr/min
4 600 a 4 700 tr/min

1,44™ 1. 4505
25™1 . 6404
2 M-1. 5504



http://www.mecanicoautomotriz.org/

¥ I i - e . r-
[E @% ANIGE AR E@' AS TRIZE 5 ko) I#Z'FH; = I
- euék)%e%é% t?m a)%%s %e’ aprlie”té"'?en aN.m) ‘

13



http://www.mecanicoautomotriz.org/

SR DR e S iR e MEC ANICQ AUTOMOTRIZE G2 i e T
S8U 8140 Xtraccion - Keposicion

13

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 49

Mot. 856
Mot1. 909
Maot. 910

Extractor del pifion y rodamiento
Soporte del comparador

Llave para tuerca de bomba de inyeccion
Juego de dos espigas de P.M.S.

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Desconectar el hilo de stop {2), el cable de

mando del acelerador (3).

Desconectar las canalizaciones de. alimenta-
cién v de retorno del carburante (4},

Extraer las tuberias de retrocesoc (5).

Retirar los tornillos de fijacion del carter de

distribucion.

Extraer el carter de distribucion (&),

Nota : Para facilitar el acteso a las fijacio-
nes de la bomba, espreferible el extraer :

]

la sonda de aceite (?);

el tubo guia de .la sonda de aceite (8),

el respiralero,

- el carter de proteccion bajo el motor,

Girar el cigiiefal por medio de una tlave en
el tornillo de fijacion de la polea ¢ con la ca
ja de velocidades en 42, levantar una rueda -
motriz.

Girar la rueda para llevar el cilindro n2 1 del
motor {lado distribucidn) al punto muerto su-
pcriory, o bien girar el motor con ta tuerca -

de la polea del cigtiefal.
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ATENCION : Ciertos motores van equipados
de un indice (H) de marcado del P.M.S. sobre
- la marca en la rueda del arbol de levas (A) el carter del volante, en sustitucion de la mar
este en el eje del saliente (B) realizado en ca de la polea del ciglefal,
la tapa de culata. -

En esta posicion, verificar que :

Mot. 910,

88630

- Las marcas de la polea del cigtefial {C) y de
la rueda de arrastre de la bomba de inyec-
cion (D) estén en frente de los taladros de

calado previstos para dque se alojen las espi , o 2
gas (Mot. 910). - Aflojar y extraer las tuercas de {ijacion de -

la bomba de inyeccidn con la llave Mot. 909.

Retirar las arandelas.
Sacar la bomba de inyeccion.

Nota : La bomba esta equipada de un buje de
arrastre (1) provisto de un falso diente que -
no permite mas que una sola posicion de en-
mangado -de la bomba.

—{"T_
<l 10k
o)\

)

80-1359
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Apretar el buje en un tornillo de banco ;Sroi«ig
to de mordazas, aflojar la tuerca y con el ex
tractor Mot. 42 despegar el buje y extraerio,

En el montaje, no olvidar la chaveta. Apretar -
la tuerca al par preconizado.

REPOSICION

Hacer girar el motor en el sentido contrario
a su rotacion, después volver en sentido nor-
mal hasta ohtener en una sola linea el eje de
la rueda de arrastre de la bomba (A), el paso
de la espiga de calado de la bomba (B) y el
torrulle superior de la tapa de la.toma de --
fuerza (C),

(}rientar cl doble diente del indicador {D) del
arbol de la bomba de inyeccion cara al asien-
to de junta (P).

80-1359

Nota : En esta posicion, el piston de la bom-
ba de inyeccidén se encuentra en P.M.L lo que
facilita el montaje de la bomba.

Presentar la bomba de inveccion en el motar,
el espdrrago superior (G) de apriete de la bom
ba en el centro del rasgado. El ensamblado de
be obtenerse sin dificultad. -

Con la bomba de inyeccion montada, poner --
las arandelas y tuercas de fijacién sin blocar-
las.
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CALADO Girar el ciglefial en el sentido de rotacion has
ta encajar la espiga Mot. 210G en la polea del -
5i la bomba lo posee, llevar la palanca de man| cigliefial o sobre el volante motor (A

do del corrcctor manual de avance a la posi- : )

cion de reposo {R). Cn esta posicion, orientar la bomba de inyeccior
para obtener una algada det piston de la bormba
Retirar el tapon (E) situado sobre la tapa de de 1,10 mm.

la bomba de inyeccion.
CONTROL

Retirar la espiga Mot. 910, efectuar 1 vuelta

y 3/4 de rotacion del cigieffal, despues girar -
despacio y verificar €] punto cero del compa-
rador e inmovilizar de nuevo en el P.M.S, con-
la espiga Mot. 210.

Verificar la alzada del pistén de la bomba de
inyeccion que debe ser de 185 a 1,15 mm.

Quitar la espiga Mot. 918, el soporte Mot. 856
y el comparador.

Colocar el tapon de la cabeza hidradiica pro-
visto de una junta nueva.

Atornillar en el alojamiento del tapén (E) el
soporte del comparadoer Mot. 856 y fijar un
comparador (@) provisto de un tope.

%
7

Reglar el comparador a media carrera de lec- |, ;

tura y por rotacion del motor en los dos senti /

dos determinar ¢l P.M.L. del piston de la bom A

ba y reglar la ¢sfera a cero. 36830
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MONTAIE DE LOS ACCESORIOS

Conectar las canalizaciones de alimentacion
vy de retorno de carburante.

ATENCION :
No intercambiar los tornillos huecos 3

A - Alimentacion (dos taladros de £ 4 mm).

B - Retorno hacia el depositvo (un oriflicio ca
librado + un filtro).

Montar

- Ei cable de mando del acelerador y reglar
el tornillo de Ireno de la funda sobre la -
bomba, de forma que se comprima el com
pensador en unos 2 mim.

- Las tuberias de retrocesa (2).

- El cajetin respiradero (3).
- Bl carter de distribucion (4).

(. ; - .,.'. :
6 a‘ ‘.l' oK
|i 'l 'm

- El casquete anti-ruide {1). :.Q\' | 80.1082

Conectar la bateria.

Efectuar la purga el circuito de combustibte.

CONTROL DE LOS REGIMENES

Hacer calentar al motor a su temperatura
de funcionamiento normal,

REGLAIJE DBEL RALENTI

Velocidad del ralenti : ver "Caractertsticas"

S1 hay que rectificar, actuar en el tornillo de
reglaje (1), :

CONTROL DEL REGIMEN MAXIMO

Motor calicnte : acelerar a fondo, con la pa-
lanca a tope en el tornillo (2).

Ll régimen de rotacion debe corresponder a
las tolerancias prescritas,

El tornillo de tope de velocidad maxima (2)
viene precintado de origen por un toque de
pintura ¥ no csta permitida ninguna manipu-
lacidon, excepto por el especiaiista del centro
de inyeccion,
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¥Yehiculo Montaje Tipo Motor
REMAULT 18 1344 - 1354 . 2354 J8s.. 711
RENAULT 20 : 1276 852..700
RENAULT 21 } L 486 - K 485 - S 486 J8S..704
RENAULT 25 i B 296 JBS..706
TRAFIC 1) Txx3 852..750
Pxx3 852..720
MASTER Rxx3 JBS..330
| EEP CJ7 - CJ8 : JBS..800 i
Designacion Maroa y Tipo Indicaciones particulares - |
Bomba de inyeccion ROTO DIESEL Bomba rotativa de distribuidor Gnico, pro- |
DPC R 8443, . t visto de dos pistones-de retrocesa, regulador'
. mecanico de fuerza cemrlfugd, avance autoe
matico hidradlico, dispositivo de ralenti ace !
lerado en frio automatico y parada electro-
magnetica o
gar:qago de la bomba 1'%0 6 1"20 mm ¢ cota "X" en bomba :
e . (ver cuadro en pagina siguiente) :
Blocaje por espiga
Porta—lnyectores ROTO DIESEL |
RKB 45 5 5456
Inyectores ' ' P
¥ ROTO DIESEL Tarado 118 i ;bares. Desvio max. 8 bares

- RDN OSDC 6751
El RON OSDC 6751 C

Filtro de combustible

ROTO DIESEL

Con bomba de cebado incorporada
Nota : A partir de 1987 el filtro va equipa-
do de un recalentador de gasolec por el cir-
cuito de agua del motor.

Tubos de retorno

£ exterior 6 mm.
0 interior 2'5 mm. :
Longitud 330 mm. o

Elemento termestatico

REGLAIES

Ralent/. . . .
Yelocidad max.

Opacidad de humos
Yalor homologacion
Maximo legal

(Trafic v Master,
de mercancias)

ralenti acelerado

CALORSTAT

—

Carrera 7 a 8’5 mm. entre 30 y 67°C.

Ver cuadro

transporte

CONTROL DEL CALADO (en estac. diagnostico

Régimen | Valor comienzo
. B b l .
Ver ¢uadro inzf:rfig: Ratenti de inyeccich
mq - [ tsp.m. Antes de P.M.S.
1 111777 - 36 %
7 ]
I S ey yrry 823*20 P
oMY 550 | o T T x 30 95 ¢ 1 ,
2.5™7: &4 %
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Yehiculo

Tipo

,[ Bomba de inyeccion
, ROTO DIESEL DPC

Yalor de
calado

Ralenti en

r.p.m.

Renauit 18

1344
1354
2354

" R 8443080 B
R 8443 061 B
R 8443 062 B

1,40

R B443 130 A
R B443 131 A
R 8443 132 B
" A 8443 A 132 B
A 8443 138 A Mcd DS”®
R 8443 133 A Mod DS*

1,80

750 + 50

Yelocidad

maxinma

_L.en r.p.me

4750 a
4 900

Renault 20

1276

R 8443 060 A
R B442 061 A
R 8443 062 A

1.40

R 8443 130 A
R 8443 131 A
R 8443 132 8
RB443 A 132 B

i R B443 139 A Mod DS~

R B443 138 A Mod DS™°

1,80

750 + 50

4750 a
4 900

Renault 21

L 486
K 486
S 486

R 8443 A 400 A
R 8443 A 401 B

1.80

R 8443 B 402 B

Cotalxlen borrba

850 + 50

4 750 a
4 900

Renault 25

B 296

R 8443 A 400 A
R 8443 A 401 B

1.80

R 8443 B 402 B

Cota (x}enbomrbg

750 + 50

4750 a
4 900

TRAFIC

Txx3
Pxx3

] R B443 080 A
' R B443 091 A
R B443 082 A
R 8443 093 A

1.40

R 8443 140 A

R 8443 141 A

H 8443 142 B

A B443 A 142 B

R B443 148 A Mod DS
R B443 149 A Mod DS*

1.80

R 8443 B 143 B

Cotalx)en bormbg

800 + 25

4250 a
4 400

MASTER

JEEF

Rxx3

R 8443 140 A

A 8443 141 A

R 8443 142 B

R 8443 A 142 B

R 8443 148 A Mod DS
R 8443 149 A Mod DS*

1.80

R 8443 B 142 B

' tota{x} enhomb g

800 + 25

4 250 a
4 400

CJ7 - CJ8

Nota ¢ Las bombas de inyeccién marcadas "Mod DS" y sefialadas en el cuadro con un

bombas de origen 060 a 062A 090 a 093A modificadas {supresion de la funcidn avance

R B443 190 A
R B443 181 A
R 8443 192 B

1,80

R 8443 A 192 B

i

750 + 350

4 750 a
4 900

oBy

a baja carga), es por ello imperativo el calarlas a 1,80 mm.

MEN o
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SOBRECALADOR HIDRAULICO DE MANDO POR VALYULA GIRATORIA

Los RENAULT 21 y 25 con eauipamiento de in
yeccion ROTO DIESEL van equipados de una -
bomba de inyeccion con sobrecalador hidradli-
co de mando por valvula giratoria.

Esta bomba se diferencia exteriormente de la
precedente por una valvula de avance a baja -
carga {1) unida a la palanca de ralenti acelera
do en frio {2) por una bieleta de union (3).

Motor frio

La sonda termostatica lleva a la palanca (2) a
la posicion ralent! acelerado,

Por medio de la bieleta (3} la vdlvula giratoria
(1) es colocada en posicion circuito abjerto, el

cuadrado {3) pone en comunicacion los canales
(8) y (6},

El carburante, bajo presion de transferencia -
del lado del piston (7), es-enviado directamen
te al carter superior.

El piston (7) apova en el tapon (8), lo que per
mite un suplemento de avance de unos 1,5° -
(es decir unos 3° de motor).

Motor caliente

Durante el calentamiento del motor, la sonda
termostatica libera la palanca de ralentl ace
lerado (2). La bieleta (3} desplaza el eje de -
la valvula (1), el cuadrado {(5) ya no esta fren
te a los canales (%) vy (6).

El carburante, bajo la presion de transferencia
desplaza al pistdn (7), limitada su carrera por

el circlip (9} que hace tope en la camisa (10).-
eliminando asl el suplemento de avance obte-

nido con el motor frio.
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CALADO DE LA BOMBA DE

A partir de las bombas indice B, ej.: DPC R -
8433 B 402 B, el método de calado se efectua

con un nuevo utillaje que debe colocarse en la
tapa de ia bamba,

La tapa de la bomba llcva una chimenea de ca
lado {A} provista de un tapon de obturacion.

*553K «
MATELR  PMH
N % A

ST

S A S 4.
== g PN -
_I_p." E;.-:.?ﬁ?-’{.i;a j‘.i
: L0
-

o -

CAV
TODHESEL

Lucas _C_Ay:;_

i RA D2

. —

MO0
SERIE N JOUROC | == PRANGE

En estas nuevas bombas, el valor de alzada de
la espiga (valor propio a cada bomba) va grava
do en ¢l tapon de obturacion {2). Este valor co

rresponde al valor de calado con el motor en
P.MQSQ

Este nuevo sistema es de un empleo mas facil:
- Supresidn del reenvio de angulo
- Supresion del clipsado de la espiga

- Supresion del vaciado del cuerpe de la bomba
para un control del calado.

necesita la utilizacidon de un utillaje apropia-
do Mot. 1072 que centiene : .

- Un vastago {B) de una dimensidn muy precisa
{longitud Y = 95,5 + 0,01 mm).

- Un soporte de comparador (D).

~ Un comparador (E) con una longitud de ca-
rrera de 3¢ mm.

INYECCION POR LA TAPA

#1285

NOTA : Ciertas bombas pueden posecr sobre

la tapa una etiqueta de codigo de barras. Es-
te sistema es tnicamente valido cn el monta-
je de fabrica con un utillaje adaptado.

El tapan de obturacion, que muestra el valor
de calado, es blanco de origen y azul cuando
la bomba ha sido revisada por un C.lL.R.
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UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 854 Util de inmovilizacidn de la rueda de mando de la bomba de inyeccion
Mot. 861 Espiga de P.M.3S.
Mat. 877 Utillaje para calado de la bomba Roto-Diesel

Mot 809-G1  Llave para tuerca de bomba de inyeccion

Mot. 1053 Extractor de pifiones de bomba de inyeccion (sustituye al B.Vi. 28-01,
B.Vi. #8, B.Vi. 859). '

Mot. 1079 Utillaje’ para calado de la bomba Roto-Diesel por la tapa (indice B} ;

3

o

EXTRACCION raer la tepa de proteccién bajo el motor.

Segun los vehiculos, para extraer el carter de | Afiojar los tornillos de fijacién de la bomba
distribucién, puede ser necesario extraer cier | hidradlica (flechas).
tos organos periféricos, dirigirse al M.R. del

h Extraer la correa de arrastre y apretar los
.vehiculo.

tornillos de fijacion de ta bomba hidraulica.

Vehiculos con bomba de direccion asistida fi- Desconectar Iz bateria
jada bajo e! alternador. '
" Desconectar el mando de acelerador, el hilo

del electroiman de stop y el cable dei ralen

t1 acelerado.

. ler. Montaje

Elesconectar las canalizaciones de alimenta-
cion y de retorno del carburante.

Extraer las tuberias de retroceso.

= *- — \\ &
224 "z'-~_.[".§‘!‘“-

P 1
4 -{—d :T \

.. '-‘
’ -
)

L —

et

NI O<TY.
M\h

—

2 AN o GiE
D) G "l"l‘\
N oA g 5 ‘lil
-r \ Il m { > el r, i|
_ @ NS e ] i

ATENCION

Proteger al alternador del escurrido del ga-
soleo durante el desmontaje.

Destensar la correa del alternador y soltarla
de éste. '
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Extraer los tornillos de fijacion del carter de Montar el extractor Mot. 1053 sobre el pifion
distribucion y sacarlo. de bomba. No montarlo nunca tomando apoyo
en los dientes del pifidn

NO GOLPEAR EN EL ARSOL' DE BOMBA PARA
DESPEGAR EL PINON (Destruccion interna de
la bomba).

Despegar el pifion del cono, retirar el extractor
Mot. 1053, la tuerca y la arandela de fijacion
del pifion.

Retirar el casquillo separador y extraer la cha
pa de proteccion trasera. ‘

Girar el ciglefial para llevar al motor al P.M.S,
cilindro n2 | (lado volante).

En esta posicion verificar que 1 :

- La marca sobre la rueda del arbol de levas -4
este en el eje del saliente realizado en la ta
pa de culata. . W

- La marca sobre la rueda de la bomba de in- sot. 1053 ’,,,Q)
yeccion este en el eje del salicnte de la bom \ R i i‘-?—{.’/ , @
ba de inyeccion. ) ' 90752

A continuacion volver hacia atras un diente. Extraer el carter de proteccion y el soporte
. ‘ trasero de la bomba.

Presentar la cala de inmovilizacion Mot. 85%,
girando ligeramente el cigliefiat en los dos sen
tidos. encajar la cala en los dientes de los pi-

flones y {ijaria. Sacar la bomba de inyeccion.

Retirar las tuercas de fijacion de la bomba
¥y sUs arandelas.

Aflojar la tuerca del arbol de arrastre de la
bomba justo & ras de los filetes.,
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REPOSICION : ~ Colocacién del soporte del comparador

Presentar la bomba sobre el motor y montarla

haciendo coincidir la chaveta con su alojamien CaMpAsICIOn del Mot &7,

to en el pifion. - una espiga de calado (1},
Con la bomba montada, poner las arandelas y - una arandela separador (2) {no ponerla cuan
las tuercas de la brida de fijacion sin blocarlas. do el soporte del acelerador va fijado sobre

Colocar la arandela y la tuerca de fijacidn del el tapon de acceso),

piidn y apretarla al par preconizado. - un soporte de comparador (3) con tornillo -

Extraer la cala de inmovilizacion Mot. 85%. de fijacion y wuerca moleteada para [a fija
: cion del comparador sobre el soporte.

- una tuerca de fijacion del soporte (%),

- un reenvio angular fijade sobre el compara
dor (5).

84128

CALADO

[BOMBA CON ACCESO PARA EL CALADO
POR EL COSTADO}

La bomba tiene :

- sobre el conjunto rotative una V de calado {B),

- en la parte fija interna, un circlips {A) de po-
siclonamiente y de gwado de la espiga para -
la lectura del comparador.

Este circlips esta posicionado enfabrica y no
debe ser desplazado.
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Con el fin de evitar errores de medida al calar la bomba, es necesario emplear un comparador
que responda a las caracteristicas siguicntes :

El comparador debe responder a las caracteris La techa movil debe sobresalir {cota X) 20 mm
ticas siguientes : del cafion.
- diametro cafion 8 mm, Entre los comparadores homologados, solo los

MITUTOYQ y MICROS SANVOICIN, que res-
. : ponden a estas caracteristicas, deben ser em-
- diametro esfera 60 mm. maximo. ‘pleados,

- carrera 10 mm.

Recuerde :

Colocacion del soporte def comparador.

X = 20 mm . .
R 24178
i}

- Oreja de fijacidn centrada en el fondo del
cajetin comparador de forma gue gdrantlce ' -

una mejor perpendicularidad del reenvio an
gular {5).

841411

NOTA :

La arandela {(2) debe utilizarse en todas las
bombas que no posean patiita soporte del -
aceclerador tomada en el tapon de calado.

B4178.1
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La espiga esta provista de un alambre de clip
sado (D}, al llevar la parte rotativa de la bom.
ba unas ranuras {R) en las que puede penetrar
cuando se gira el motor o la bomba, fuera de
la zona de la rampa de calado.

84140 -1

ATENCION :

El posicionamiento del circlip (A), determinado
en fabrica, corresponde al comienzo de inyec
cion de la bomba. Es por ello imperativo to-
mar todas las precauciones para no desplazarlo.

Para la colocacion del soporte, el centro de
la V de reglaje (B) debe coincidir con el dia-
metro interior de la espiga del circlip (un dien
te antes del P.M.S. compresion cilindro n® I,
jiado volante).

Extraer el tapon de acceso de calado.
Colocar la espiga (1) en el didmetro de! circlip.

Presentar la tuerca (4) provista dcl soporte
(3) la arandela 62) y atornillaria.

Fijar en el comparador el réenvio angular (5).
y fijar el conjunto sobre e} soporte {3}
Ajustar el conjunto de forma que el compara-
dor esté a medio curso de lectura,.la esiera
del reenvio {C) en el centro de la espiga y la
escuadra de reenvip perpendicular a la
punta del comparador.

. A continuacion, por rotacién de la bomba
en los dos sentidos, determinar el punto cen
tral de la V (B) (valor menor leido en el
comparador) y reglar la esfera a cero.

Anotar e} valor mas bajo obtenido, por ejem
plo : 8 mm.

ATENCION :

NO OLVIDAR EL RETIRAR LA ESPIGA AN
TES DE GIRAR EL CIGUENAL PUES EXISTE
RIESO DE DESPLAZAR EL CIRCLIP Y DE

ROMPER LA ESPIGA.
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CALADO

Soltar la espiga, para ello tirar de ella y enca
jar el alambre fijado en ella, en una de las --
muescas previstas a tal efecto en la tuerca de
fijacion.

Girar el cigliefial en el sentido de rotacion dos
vueltas y detenerlo dos dientes antes del P.M.S.
cilindro n2 1 en compresion, ,

Poner ia espiga en contacto con la V del rotor
de la bomba

84130 -1

Girar despacio el ciglefial en et sentido de ro-
tacion, verificar el punto bajo {cero del compa
rador, ¢jemplo : 4 mm) e inmovilizar el cigiie
fal  en el P.M.S, con la espiga Mot. 861.

Ejemplo de calado a 1,80 mm.

Girar la bomba para obtener una alzada dc la

espiga de 1,80 mm, es decir & -

- ejemple @ 4 mm.4 1,80 mm = 5,80 mm del
comparador.

Apretar las tuercas de fijacion de la bomba.

CONTROL

Soltar - la espiga Mot, 86] del cigleial y la es-
piga de calado.

PRESTAR MUCHA ATENCION QUE EL ALAM
BRE DE CLIPSADO ESTE BIEN ENCAIADO
EN UNA MUESCA DE LA TUERCA.

Efectuar dos vueltas de motor.
Detenerse dos dientes antes del P.M.S.
Liberar la espiga del comparador.

Girar lentamente para controlar el punto ce
ro, despues hasta que encaje la espiga Mot.
861 en el cigliefial.

El valor debe estar entre 1,78 y 1,82 mm.
Corregir si es necesario.

Verificar en esta posicion las marcas de dis
tribucion : -

- arbol de levasy {marca sobre rueda dentada
en el eje del saliente realizado con la tapa
de culata, '

- bomba de inyeccion; (marca sobre rueda -
dentada sensiblemente en el eje del salien
te de la bomba de inveccion. B

Nota : Entre dos marcas de las ruedas denta-
das debe haber veinte huecos de dientes en la
correa dentada. -
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CALADO
{(BOMBA CON ACCESO POR LA TAPA)

La bomba lleva :

- Una chimenea de calado {A) colocada en la

tapa de la bomba y sobre la que apoya la es-
piga de calado (B).

- Un pedn (C) va soldado en el rotor de la ca-
beza hidrallica.

En el tapon de accese lateral de la bomba va
grabado el valor de alzada de la espiga corres
pondiente al calado de la bomba en el P.M.S.
ael motor.

91258

NOTA : Girando el eje de arrastre de la borm-
ba, en ¢l sentido de rotacion, el pedn arrastra
ja espiga de calado una catrera de unos L8 mm

Colocacion del utillaje Mot. 1079

Composicion Mot 1079

- Una espiga de calado {B), con un diametro
aligerado en la parte central, que ia permite
gl desplazarse lateralmente en caso de rota-
cion inversa de la bomba.

- Un soporte de comparador (D).

- Un comparader con 30 mm. de carrera {E).

B

91235

- Extraer €l tapon de acceso y su junta.

- Colocar la espiga (B) en la chimenea de ca
fado (A) Yy ase%urarse que no hace contacto
con el peon {C

- Montar el soporte de comparador (D) en la
chimenea {A} y fijarlo.

~ Presentar el comparador (E} sobre el sopor
~te y apretarlo a una carreta de 0,2 mm.

- Regular la esfera del comparador a 0 mm.

Mot. 1079

91254
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Girar el arbol de arrastre en el sentido de ro-
tacion y verificar que la alzada de la espiga
es de unos 18 mm. y que tras esta carrera la
espiga y el comparador vuelvan bien a cero.

Girar el drbol en el sentido de rotacidn hasta
el comienzo de alzada del comparador.

Presentar la bomba sobre el motor vy colocarla
en su sitio haciendo coincidir la chaveta con
su alejamiento en el pifion.

Con la bomba montada, poner las arandelas y
tuercas de la brida de fijacion sin blocarlas.
Colocar la arandela y la tuerca de fijacidn del
pifion y apretarla al par preconizado.

Extraer la caia de inmovilizacién Mot. 85%,

84128

Girar despacio el cigiiefial en el sentido de ro-
tacion e inmovilizarlo en el P.M.S. con
la espiga Mot. 861.

Girar la bomba para obtener una alzada de la
espiga correspondiente al valor que figura en
el tapon de acceso lateral.

91259

Apretar las tuercas de fijacidn de la bomba.

CONTROL

Liberar la espiga Mot. 361, y en el sentido
de rotacion

Efectuar una vuelta y tres cuartos de ciglefial
Yerificar el cero del comparador.

Girar lentamente hasta ef encajado de la espiga
Mot. 861 en el ciglienial.

El valor de la alzada debe ser de :

ejemplo : 6,683 mm + 0,04
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Corregir si 5 necesario.

NOTA : Tras cualquier correccion, efectuar de
nuevo un control.

Verificar en esta posicion las marcas de distri
bucien
- arbol de levas {marca sobre rueda dentada

en el eje del saliente realizado en la tapa de
culata),

- bomba de inyeccion : (marca sobre rueda
dentada sensiblemente en el eje del saliente
de la bomba de inveccion.

Mot. 1079

NOTA : Entre las dos marcas de [as ruedas
dentadas, debe haber viente huecos de diente
en la correa dentada.
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REPOSICION DE LOS ELEMENTOS PERIFE-
RICOS '

Extraer el utillaje de calado.

Montar el tapon de obturacion de la bomba
provisto de una junta nueva.

Retirar la espiga Mot. 361 y colocar el torni
lio de acceso en su lugar del carter.

Montar el soporte trasero y fijarlo aproximan
do sucestvamente los tornillos con el fin de no
poner la bomba mal centrada.

Montar el carter de proteccién del alternador.

W

846127

Montar sucestvamente 3

- el casquillo separador en e tornilio {2},
- ¢l carter de distribucion y fijarlo,

- la correa de) alternador y regular su tension.

Limpiar la canalizacion de alimentacion y
‘dar algunos golpes de bomba de cebado para
eliminar las impurezas eventuales.

Lmpalmar las canalizaciones de alimentacion
y. de retorno.

=

7
/AT Y

ATENCION :

A - Tornillo hueco de alimentacion gue puede
lNevar un {iltro de proteccidon de la bom-

ba.
B - Tornitlo hueco de retorno hacia el depd-

sito que lleva una valvula y un orificio
calibrado. ‘

Poner las tuberias de retroceso sin apretar -
los racores del lado de inyectores,

Conectar el hilo del electroiman de stop.

REGLAJE DEL MANDO DEL ACELERADOR

Regular el freno de la funda de forma gue
| el compensador se comprima unos 2 mm.
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REGLAJE DEL RALENTI ACELERADO EN FRIO
COleocar el cable, el freno de funda y el aprieta
cable (1).

Motor frio (temperatura de agua inferior a 30°C)
Empujar el tope de ralenti (2) a fondo de carrera.

Tensar el cable y poner el aprieta cable en con-
tacto con el tope y apretario,

ler. Montaje 22 Montaje

Vehiculos con bomba de direccion asistida fijada
bajo el ailternador.

Poner en su lugar la correa de arrastre, regigr
su tensién y bloquear los tornillos de fijacion de
la bomba hidraulica.

Purgar el circuito de combustible.
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CONTROL DEL TOPE ANTICALADO

Con motor caliente, régimen de ralent{ 750
r.p.m.

Colocar una cala de 2 mm. (cota X) entre el

tope (3) y la palanca del acelerador, el régi
men no debe -aumentar mas de 100 r.p.m..

REGLAJE DEL RALENTI {motor caliente)

1) Prerreglar el ralenti a 700 r.p.m. aflojar
_la contra-tuerca (2) y accionar el tornillo
(1) hasta obtener el régimen de 700 r.p.m.

ler. Montaje

BE8BS

2)

3)

%)

En las bombas de inyeccidn del 2¢ montaje
la palanca de ralenti esta modificada y llc
va un nuevo tope de reglaje (1). Cuando la
palanca {A), mantcnida en contacto sobre
el tope de ralenti por un resorte, s¢ despla
za en ¢l sentido de la flecha, permite la
parada de! motor. .

Colocar una cala de 2 mm. (cota X) entre
el tope (5) y la palanca del acelerador, aflo
jar la contra-tuerca (4)  y actuar en
el tope (5) para obtener un régimen de
850 .+ 30 r.p.m. {después retirar la cala de
2 mm) y apretar la contra-tuerca {4).

Reglar el régimen de ralenti al preconiza-
do accionando el tornillo (1) y apretar la
tuerca (2). .
Nota : En la zona de tolerancia, buscar el
regimen donde las vibraciones del motor
sean las menores posibles.

Acelerar fuertemente y dejar volver al
ralentl varias veces seguidas :

a) ] motor cae a un régimen inferior al de
ralentl y tiene tendencia a calarse: en
ese caso, aflojar el tope anticalado

(5) un cuarto de vuelta.

b) el motor cae de régimen lentamente:

en ese caso atornillar el tope anticalado
(5) un cuarto de vuelta.

CONTROL DEL REGIMEN MAXIMO

Motor caliente : acelerar a fondo con

la

El

palanca a tope en el tornillo  (6).

régimen de rotacion debe corresponder al

régimen preconizado.

- Ll

tornillo tope de velocidad maxima (6) esta

precintade en origen y no sc admite ningun
retoque, excepto por el especialisla del cen-
tro de inyeccion, quién debera precintar la
bomba tras la intervencion.
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Yehiculo Montaje Tipo Motor
RENAULT 5 B-C-S 404 FaM.. 720
EXPRESS F 404 F8M..720
« RENAULT § - L 424 F8M..700
RENAULT 11 B 374 - C 374 - S 374 FaM..700
Designacion o Marca y Tipo Indicaciones particulares
ROTO DIESEL Bomba rotativa de distribuidor Unico, provis

Bomba de inyeccion

DPC RB443 2104 |
DPC RBaa3 A 210A

DPC R 8443 A 373 A B
DPC A 8443 B 372 A

DPC R8443A 370 A H | ¢

to de dos pistones de retroceso, regulador -
mecanico de fuerza centrifuga, avance auto
matico hidraulico, dispositivo de ratenti ace
erado en {rio automatico y parada electro-
magnética.

Calado de la bomba

P.M.S. Blocaje por espiga

1,60 + 0.02 mm y A
"ata "X" spbre baomba

Porta-inycctores HOTO DIESEL
LCR 67320
Inyectores ROTO DIESEL 7

ADN OSDC 6843
ADN OSDC 6843 CH

bares desviacion maxima

Tarado 118 7
8 bares

+ 3

Filtro de combustibl

e

BOSCH a B
AOTO DIESEL

Con bomba de cebado incorporada

Con bomba de cebado incorporada y reca-
lentado del gasoleo

Con bomba:de cebade incorporada y reca-

PURFLUX | ,
. B lentado de gasoleo
j Nota : A partir de 1.987 los vehiculos van
equipados de filtros con recalentado del ga-
soleo por el circuito de agua de) motor
Tubos de retroceso — £ extcrior 6 mm. i
O interior 2,5 mm.
Longitud 290 mm. -
Clemento termostatico |  ~al R
de ralent! acelerado CALORSTAT Carrera 7 a 8,5 mm entre 30 y 67°C
REGLAJES CONTROL DE CALADO {EN ESTAC: DIAGN.)
Ralenti. .. . BSCG + 25 r.p.m: Bomba de | Regimen Valor de comien
Velocidad maxima 5300 + 100 F-P-M.. inyeccign | ralenti zo de inyeccion
Opacidad de humos Co roP.Im. Antes del P.M.S.
Va’lor homologacion 1.11™1 . 3505 -;EEEOREQEESEL 850 + 25 ge 4 1°
Maximo legal oM-1. geqy & o _
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SOBRECALADCR HIDRAULICO DE MANDOQ POR VALYULA GIRATORIA

Los RENAULT 5, 9 vy |l DIESEL con equipa

miento de inyeccion ROTO DIESEL pueden ir
equipados dc una bomba de inyeccion con so-
brecalador hidraulice de mando por valvula -
giratoria.

Esta bomba se diferencia exteriormente de la
precedénte por : una valvula de avance a ba-
ja carga (1) unida a la palanca de ralentl ace
lerado en frio {2) por una bieleta de union (3).

Motor frio

La sonda termostatica lleva la palanca (2) a
la posicion ralenti acelerado.

Por medio de la bieleta (3), la valvula girato-
ria es colocada en posicion circuito abierto,
. el cuadrado (5) pone en comunicacion los cana

les (4) y (6}

El carburante, bajo la presion de transierencia
del lado del piston (7); gs enviado directamen-
te al carter superior.

El piston (7) apoya en el tapon (8}, lo que per-
mite un suplemento de avance de unos 2% (es
decir, unos 4¥° del motor). -

90699 AN

Motor caliente

Purante ¢! calentamiento del motor, la son-
da termostatica libera la palanca’de ralenti
acelerado {2). La bieleta (3) desplaza el eje
de- la valvula giratoria (1}, el cuadrado (5) -

. Ya no esta frente a los canales (4) y (6).

El carburante, bajo presion de transferencia
desplaza al piston (7), limitada su carrera -

- per el circlip (9} que hace tope en la cami-

sa (10}, eliminando asi ei suplemento de avan

ce obtenido con el motor frio.
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CALADOC DE LA BOMBA DE |

A partir de las bombas indice B ej.s. DPCR
3443 B 372 A, el método de calado se efectua

con un nuevo utillaje que debe colocarse en la
tapa dc la bomba.

La tapa de la bomba lleva vna chimenea de -
calado (A) provista de un tapon de obturacion.

] T—

«5haK «
m":ﬁ PRH
M6 AY

».-.-"h')»‘ &uu ’\.

=N ) ) ;tu o =y —

\I_? "!‘:iﬁ'un.fm"'lu AL ay b
| L r GHRE) _~

[
Lucas CAY 7 horobiese.
TYPE FV AA 02 DPCABMI R ITIA

CODL MOD
SERIEN XOX¥XX |’:}- FAANCE

En estas nuevas bombas, el valor de alzada de
la espiga (valor propio a cada bomba) va grava
do“en el tapdn de obturacion {2). Este valor cg
rresponde al valor de calado con el motor en -
P.M:S.

Este nuevo sistema es de un empleo mas facil:
- Supresion del reenvio de angulo
- Supresion del clipsado de la espiga

- Supresion del vaciado del cuerpo de la bomba
para un control del calado.

Necesita la utilizacidn de un utillaje apropia
do Mot. 1079 que contiene :

- Un vastago (B) de una ditension muy precisa
(longitud Y = 95,5 + 0,01 mm)}.

- Un soporte de comparador (D).

- Un comparader {E} con una longitud de carre
ra de 30 mm.

NYECCION POR LA TAPA

B
2B5
A
Y
¥
= 91254

NOTA : Ciertas bombas pueden poseer sobre
fa tapa una etiqueta de codigo de barras. Es-
te sistema es unicamente valido en el monta-
je de fabrica con un utillaje adaptado.

Cl tapon de obturacion, que muestra el valor
de calado, es blanco de origen y azul cuando
la bomba ha sido revisada por un C.LR.
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Mot. 877 Soporte de comparador
Mot. 861
Mot. 996
Maot. 1053

B.Vi. 48, B.Vi. 859)
Mot. 1079

Espiga de punto muerto superior (40 mm mas corta para B-C-F-5 404}
Util de inmovilizacion de la rueda de manda de la bomba de inyeccion
Extractor de pifiones de la bomba de inyeccidn (sustituye al B.Vi. 28.01,

Utillaje para el calado de la bomba ROTO DIESEL por la tapa (indice B)

Extraccion :

NOTA : En los vehiculos tipo B - C - F -
S 404, es necesario desconectar y extraer

el filtro de carburante para desmontar la
homba de inveccion.

P g AN
6'1 i
r ___._._j — a\.'__ R,

T

Desconectar la batteria.

Desempalmar o extracr los cables, hilos v
tubos de la bomba.

87600

Destensar la correa del alternador.

a7y

(%
N
F|
IJ
|"I
.
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Con la caja de velocidades en 52, levantar la
rueda delantera derecha.

Girar la rueda para llevar al motor al P.M.S.
cilindro n?¢ | {lado volante), (contralar con la
espiga Mot. 105%).

Aflojar la tuecrca del arbol de arrastre de |
baomba hasta el ras de los filetes. :

Montar el extractor Mot. 1053 sobre el pi-
ficn de la bomba y despegar el pifion del co-
no. No montarlo nunca tomando apoyo en
los dientes del pifion.

871251

No golpear con un martillo para despegar el

. _ _ : pifion {deterioro interno de la bomba).
Seguidamente) volver | diente hacia atras. :

39120=1 89120

Retirar la tuerca y la arandela.

Retirar los tornillos de fijacion y extraer la

Retirar el carter de distribucion.
bomba.
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REPOSICION ATENCION

Un mal reglaje de la tension de la correa de

de mando de la bomba ticne una posicion di- distribucion influye en el calado y es preciso

. . e el verificarla y eventualmente el regularla
izr;}:g;:d_lliegapifz Egrfsbéﬂ]%ggﬁc;ozéf rzé_ antes de efectuar el calado {ver M.R.MOTF (D)

capitulo "Distribucién".)

Segin el equipamiento de inyeccion, el pifion

nuras de chavetas orientadas diferentemente.

B : Marca para bomba BOSCH _ CALADO :
R : Marca para bomba ROTO - DIESEL BOMBA CON ACCESO PARA EL CALADO
POR EL COSTADO.

C : Ranura de chaveta a emplear.
. La bomba ileva : v

- En el conjunto rotativo una V de calado (B)

- en la parte fija interna, un circlip (A) de
posicionamiento y de guiado de la espiga
para lectura del comparador.

Este circlip esta posicionado en fabrica y no
- debe ser desplazado.

Colocacion del soporte del comparador

Composicion del Mot. 877,

- una espiga de calado (1),

- una arandela separador (2) (no ponerla cuan
do cl soporte del acelerador va [ijado sobre
el tapon de acceso),

- un soporte de comparador (3} con tornillo
de fijacion y tuerca moleteada para la fija
cion del comparador sobre el soporte,

- una tuerca de fijacion del soporte (%),

- un reenvio angular fijado sobre el compara
dor &3. 8 : ]_ : bara

87186-3

Presentar la bomba sobre el motor y montarla
haciendo ¢oincidir la chaveta con su alojamien
to ¢n el pifion (marca C). ?

841411

Con la bormba montada, poner las arandelas y
las tuercas de la brida de {ijucidn sin blocar

las.
Colocar la arandela y la tuerca de fijacion del B— oll
pifion (1) y apretarla al par preconizado.

. / » il
. - e |
Extraer la cala de inmovilizacion Mot. 996. \
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La espiga estd provista de un alambre de clip
sado {D), al llevar la parte rotativa de la bom
ba unas ranuras (R) en la que puede penetrar
cuando se gira el motoer o la bomba, fuera de
la zona de la rampa de calado.

Ajustar el conjunto de forma que el compara
dor este a medio curso de lectura, la esfera

del reenvio (C) en el centro de la espiga y la
cscuadra de reenvio perpendicular a la punta
del comparador. -

A continuacion, por rotacien de la bomba en
los dos sentidos, determinar el punto central
de la V {B) {valor menor leido en el compara
dor) y reglar la esfera a cero.

Anotar el valor mas bajo obtcnido, por ejem -
plo 4 mm. '

#4140 -1

ATENCION :

El posicionamiento del circlip {A), determina
do en iabrica, corresponde al comicnzo de -
inyeccion de la bomba. Es por ello imperativo
tomar todas las precauciones para no despla-
zar lo.

Para la colocacion del soporte, el centro de la
¥ de reglaje (B} debe coincidit con el diametro
interior de Ja espiga del circlip (un diente an-
tes del P.M.S. compresion cilindro n® 1, lado
volante). _ .

3 B4130

Extracr ¢l tapon de accesp dc calado.

Colocar la espiga (1) en el diametro del circhip

Presentar Ja tucrca (%) provista del soporte (3)
la arandcla {2) y atornillarla.

Fijar en el comparador &} reenvio angular (5}
y fijar ¢l conjunto sobre ¢l soporte (3).
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CALADO

NO OLVIDAR EL RETIRAR LA ESPIGA ANTES
DE GIRAR EL CIGUENAL PUES EXISTE RIES-
GO DE DESPLAZAR EL CIRCLIP Y DE ROM-
PER LA ESPIGA.

84140~

Soltar la espiga, para ello tirar de ella y enca
jar el alambre fijado en ella, en una de las --
muescas previstas a tal efecto en la tuerca de
fijacion.

Girar el cigiefal en el sentido de rotacidn das
vuéltas y detenerlo dos dientes antes del P.ALS
cilindro n2 ] en compresion.

Poner la espiga -en contacto con la V del rotor
de la bomba. .

Girar despacio cl ciglenal en el sentido de ro-

tacidn, verificar el punto bajo (cero del compa |

rador, ejemplo : 4 mm} e inmovilizar el compa
rador en el P.M.S. con fa espiga Mot. 1058.

Ejemplo de calado a 1,60 mm.

Girar la bomba para obtener una alzada de la

espiga de 1,60 mm, es decir

- ejempio : 4 mm + 1,60 mm = 5,60 mm del
comparador.

Apretar las tuercas de fijacion de la bomba.

CONTROL

Soltar la espiga Mot. 1054 del cigiefial y la
espiga de calado.

84140-1

PRESTAR MUCHA ATENCION QUE EL  --
ALAMBRE DEL CLIPSADQ ESTE BIEN EN-

Efectuar dos vueltas de motor.
Detenerse dos dientes antes del P.M.S.
Liberar ia espiga del comparador.

Gicar lentamente para controlar el punto ce
ro, después hasta que encaje la espiga Mot.
105% en el cigiefal.

El valor debe estar entre 1,58 y 1,62 mm.

Corregir 51 €s necesario.

87 125-1

CAJADO EN UNA MUESCA DE LA TUERCA,
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CALADO
{ROMBA CON ACCESO POR LA TAPA)

- La bomba lleva

- Una chimenea de calado (A) colocada en la
tapa de la bornba y sobre la que apoya la -
espiga de calado (B).

- Un peon {C) va soldado en el rotor de la ca
beza hidraulica. ‘

En el tapon de acceso lateral de la bomba va

grabado el valor dc alzada de la espiga corres
pondiente al calado de la bomba en el P.M.S.

del motor.

NOTA : Girando el eje de arrastre de la bom-
ba, en el sentido de rotacion, el peon arrastra
la espiga de calado una .carrera dc unos 18 mm

Colocacion del utillaje Mot. 1079
Composicion Mot. 1079

- Una espiga de calado {B), con un didmetro -
ali gerado en la parte central, que la permi-
tc ¢l desplazarse, lateralmente cn caso de ro
tacion inversa de la bomba.

- Un soporte de comparador (D).

- Un comparador con 3¢ mm. de carrera (E)L

- Extraer el tapon de acceso y-su junta,

- Colocar la espiga (B) en la chimenea de ca
lado {A) y asepurarse que no hace contacto
con el pedn (C). '

- Montar el soporte de comparador (D) en la
chimepea (A) v fijarlo.

- Presentar ¢l comparader {E) sobre el sopor
te y apretarlo a una carrera de 0,2 mm.

- Regular la esfera del comparador a 0 mm.

h-_‘x‘“ y 'Il' J ‘
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Girar el arbol de arrastre en el sentido de rota
cion y verificar que la alzada de la espiga es
de unos 18 mm. que tras esta carrera la espiga
y el comparador vuelvan bién a cero.

Girar el arbol de arrastre en el sentido de rota
cion hasta e) comienzo de alzada del compara-
dor.

Segun el equipo de inyeccion, el pifion de man-
do de ‘la bomba tienc una posicion diferente; -
lleva dos marcas de posicion (B-bomba Bosch,

R bomba Roto-Dicsel) y dos-ranuras de chave-
tas orientadas diferentemente.

B : Marca para bomba BOSCH
R : Marca para bomba ROTO-DIESEL
C : Ranura de chaveta a emplear.

B11386-3

Presentar la bomba sobre el motor y colocar

- la en su sitio haciendo coincidir la chavela -

con su alojamiente en el pifion {(C).

Con la bornba montada, poner las arandelas y
tuercas de [a brida de fijacion sin blocarlas.

Colocar la arandela y la tuerca de fijacion del
pifion (1} y apretarla al par preconizado.

Extracr laccala de inmovilizacion Mot. 996.

Girar despacio el cigiiefial en el sentido de ro
tacion e inmovilizarlo en el P.M.S. con la es-
piga Mot. L105%,

Girar la bomba para obtener una alzada de la
espiga correspondiente al valor que figura en
el tapon de acceso lateral.

Ejemplo de calado : cala X = 6,68 mm.

Apretar las tuercas de fijacidn de la bomba.


http://www.mecanicoautomotriz.org/

12 @M@@Mﬁﬁ’ig TS i e T

xtraccion - Reposition

13

CONTROL

Liberar la espiga Mot. 1054 y, en el sentide de
rotacion : '

Efectuar una vuelta y tres cuartos de cigiiefal.
Verificar el cero del comparador.

Girar lentamente hasta el encajado de la espi
ga Mot. 105% cn el ciglieffal.

El valor de alzada debe ser de :
Ejemplo : 6,68 + 0,04 mm.
Corregir 51 es necesario.

NOTA : tras cualquier correccion, efectuar de
nuevo un conitrol.

Verificar en esta posicidon las marcas de distri-
bucion:

Segun €l equipamiento de inyeccién, el pifion -
de mando de la bomba de inyeccion lleva una

posicion diferente : tiene dos marcas de posi-

cion (B para BOSCH, R para ROTO DIESEL) y
dos ranuras de chavetas orientadas diferente-

mentce.

B : Marca para bormba BOSCH
R : Marca para bomba ROTO - DILSEL
C : Ranura de chavcta a emplear,

NOTA : Entre las dos marcas de las ruedas
dentadas debe haber treinta huecos de dicentes
en la correa dentada.

Si el carter esta provisto de orificios de con-
trol, ponerlo en su sitic ¥y constatar que las
marcas de las ruedas dentadas coinciden con
las marcas del carter.

99120-9 89120
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REPOSICION DE LOS ELEMENTOS PERIFE-
RICOS

Extraer el urillaje de calado.

Montar el tapon de obturacion de la bomba
provisto de una junta nueva.-

Montar el soporte trasere y fijarlo aproximan
do sucesivamente los tornillos con el fin de no
poner la bomba mal centrada.

Montar el carter de proteccion del alternador.

Colocar el cérter de distribucidn, para su mon
taje puede ser necesario el mover lateralmen-
te el motor sobre su suspension.

87600

Tensar Ja correa del alternador {ver capitulo
"Reglaje de tension de la correa”).

4

Limpiar la canalizacion de alimentacion y dar

algunos golpes de bomba de cebado para elimi-

nar las impurezas eventuales.

Empalmar las canalizaciones de alimentacion
y de retorno. :

ATENCION :

A - Tornillo hueco de alimentacion que puede
llevar un filtro de proteccion de la bom-
ba.

B - Tornillo hueco de retorno hacia el deposi

to que lleva una valvula y un orificio ca
librado.
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Montar las tuberias de retroceso sin apretar
los empalmes del! lado inyectores.

Conectar el hilp del electroiman -de stop.
Montar el mando del acelerador y reglarlo :
- pedal de acelerador en el piso,

- palanca de velocidades en bomba a tope ma-
X1mao.

Reglar el freno de funda de forma que se com-
prima el compensador unos 2 mm.

REGLAJE DEL RALENTI ACELERADO EN
FRIO

Montar el cable, el freno de funda y cl aprie-
ta-cable (1),

Motor frio (temperatura de agua inferior a 30°¢

EMpujar el tope de ralenti (2} a fondo de ca-

rrera, tensar el cable y poner el aprieta-cabl
en contacto con &l tope y apretarlo. :

Purgar el circuito de combustible.

CONTROL DE LOS REGIMENES

CONTROL DEL TOPE ANTICALADO

Con motar caliente, regimen de ralenti 350 +
25 r.p.m.

Colocar una cala de 2 mm {cota X) entre &}
tope (5) y la palanca del acelerador, el régimer
no debe aumentar mas de 100 r.p.m., es decir,
950 + 25 r.p.m. o

NOTA : Con el motor caliente, la palanca (3)
debe volver al tope de minimo (flecha).

REGLAJE DEL RALENTI {motor caliente)

1) Prerreglar el ratenti a 750 r.p.m. aflojar la
contra-tuerca (2) y accionar el tornillo (1)
hasta obtener el régimen de 750 r.p.m.

2) Colocar una cala de 2-mm. (cota X) entre
g} tope (5) y la palanca del acelerador, aflo
jar la contra-tuerca (4#) y actuar en el tope
(5) para obtener un regimen de 900 + 50 rpm
- {después retirar la cala de 2 mm} y apretar
la contra-tuerca {4).

3) Reglar el régimen de ralenti al preconizado

accionando el tornillo (1) y apretar latuerca
(2)
4) Acelerar fuertemente y dejar volver al ra-
lenti varias veces seguidas : :
a) el motor cae a un régimen inferior al de .
ralenti v tienc tendencia a calarse: en -
ese case, aflojar el tope anticalado(5) un
cuarto de vuelta..

b) el motor cae dc régimen lentamente: en
ese caso atornillar el tope anticaladof5)
un ogdrto de vuelta.

CONTROL DEL REGIMEN MAXIMO

Motor caliente: acelerar a fonda con ta palan
ca a tope.

Cl régimen de rotacion debe corresponder al
régimen preconizado,

El tornillo tope de velocidad maxima (é) csta
precintado en origen y no se admite ningun -
retoque, excepto por el especialista del cen-
tro de inyeccion, quien deberd precintar la -

ramba trac 13 Invter varir1amy
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Esta operacion puede tener consecuencias -
graves para la bomba de inyeccion. Es impera
tivo observar la mayor limpieza en esta inter
vencion,

1) Limpiar los acccsorios del electroiman y -
soplarle con aire comprimido.

2) Durante !a operacion de desmontaje y mon
taje del electroiman, accionar el pulsador -
de Ia bomba de cebado, el combustible al
escurrir evacuara las posibles impurezas -
alojadas en los filetes del electroiman.

Nota :
Dada la proximidad del alternador, proteger
este durante la operacidn.

Desconectar el hilo de alimentacion del stop.

Desbloquear el electroiman (1) y aflojarlo ma-
niobrando ia bomba de cebado.

Recuperar la vdlvula y su resorte.
Bomba BOSCH

e

Bomba ROTO-DIESEL

En el montgje :

Colocar una junta nueva en el cuerpo del - -
electroiman,.

Montar en su alojamiento de la cabeza hidrad
lica y el carter, la vdlvula provista de su re-
sorte bten engrasado.

Montar el electroiman, atornillarlo accionan-
do la bomba de cebado y apretarlo al par pre
conizado.

83423

CAPSULA TERMOSTATICA

Extraccion - Reposicidn

Aflojar y extraer el apriet —cable (1) y soltar
el cable y la funda del soporte de bomba. Ex-
traer el elemento termostatico y tapar el ori-
ficio para evitar las fugas del circuito de re-
frigeracion.

En el ‘maontaje @

- Interponer una junta nueva (3), verificar y
eventualmente completar el nivel del ligui-
do de refrigeracion,
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UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 869
Elé. 721

inyector

Manguito para apretar la tuerca del porta-

Liave de bujias con par de apriete limitado

EXTRACCION
Extraer sucesivamente :
- el tornillo hueco de retorno.de fugas.

- la tuerca empaime del tubw de alta presion
" que viene de la bomba,

- las dos tuercas de fijacion de la brida,
- las arandelas planas,

- la brida de fijacidn,

- el porta-inyector,

- la junta v la arandela contra llamas.

REPOSICION

Colocar en la culata ¢

- una junta nueva y una arandela contra llamasg

(orientada segun la flechal;

- el porta-inyector, vigilando que este bien
a plemo con su junta.

Colocar la brida, las arandelas y las tuercas.

Apretar de la misma forma las dos tuercas
con la llave Ble. 721 y ¢l manguito Mot.869.

Montar de nuevo el tornilio hueco de retorn>

- de fugas provisto de juntas nuevas,

Els. 721
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Durante la reparacion de un inyector, observor ta
mayor limpiezq.

Intreducir las piezas en un liquido limpio antes -
del montaje.

Emplear liquido de prueba de inyectores INJEC-
TELF E.D. (vendido en bidones de 5 litres)

ra
el gclarado de los piezas y las pruebas en Iga--
bomba de tarar.

Apretar las caras del porta-inyector en un torni-
llo de banco provisto de mordazas.

Inyector BOSCH Inyector ROTO-DIESEL

R : Aflojar sucesi :
Aflojar la tuerca (1) de fijacién del inyector. 1ar 'u‘ EEIYAmEnye
' ' - el tapon (9}

- el cuerpo (3).

Neta :

Cstos porta-inyectores van provistos de un
tornillo de reglaje del tarado (7).

Para reglar el tarado de la apertura del in
yector, aflojar el tapon (3) y con un destor
nillador actuar en el tornilio (7).

Tras el reglaje apretar e) tapon (9).
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UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

. Mot. 997 Llave para fijacion del porta-inyector

EXTRACCION

Extraer la tuberia de retorno de fugas.
Extraer la tuberia de retroceso

Aflojar el porta-inyector con el util Mot. 997.

REPOSICION (Particularidades)

Montar imperativamente una arandela contra
llamas nueva y aprétar el porta-inyector nue-
vo a 7 daN.m.

68977

Desmontaje - Montaje motor FEM

PORTAANYECTOR BOSCH
' En la reparacion de un inyector, observar la
mayor limpieza.

Sumergir las piezas en liquido limpio antes de
su montajc. '

Emplear liquido de prueba de inyectores INJEC
TELF E.D. {vendido en bidones de 3 litros) pa-
ra el aclarado de las plezas y las prucbas cn -
la bomba de tarar.

Desmontaje -~ Montaje

Apretar las caras del porta-inyector en un tor
nillo de banco provisto de mordazas.

Aflojar la tuerca (1) de fijacion del inyector.

8711

} - Tuerca de fi}acién
(par de apriete = 7 daN.m

2 - Inyector y su aguja

3 - Adaptador intermedio rectificado
4 - Vastago de presion

5 - Resorte de tarado

6 - Arandela de reglaje
7 = Cuerpo del porta-inyector
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PORTA-INYECTOR ROTO-DIESEL

———

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 591-02 Flexible imantado

Mot. 581-01 Llave para apriete angular

NOTA :

El reglaje de la presion de apertura del inyec-
tor se efectia por interposicion de arandelas
(2) mas o menos gruesas.

(0,10 mm da una media de variacion de presion
de 10 bares).
Desmontaje

Colocar el porta-inyector en el soportc Mot.
1001, bloguear el soporte en un tornillo de ban
co y aflojar la tuerca por medic de la llave ~-

Mor. 997.

Montaje

Durante la reparacicn se observara la mayor

limpicza.

Mot. 697  Llave para fijacion del porta-inyector
Mot. 1011 Soporte del porta-inyector
Sumergir las piezas en liquido limpio antes de
1— Cuerpo su montaje.
o
Cala de tarado El apriete de la tuerca del inyector es del tipo
3— Resorte de tarado “apriete angular®.
4— Vastago empujador | - Por medio de una llave dinamométrica aplicar
5 — Separador doble pull.l 5 par de 1 daN.m a la tuerca de! porta-inyec
6§ — Inyector tor. '
7 — Tuerca de inyector Colocar el utillaje de apriete angular Mot. -

591-01 y Mot. 591-G2 y marcar la posncmn g
Apretar la tuerca apllrandole una rotacion de
22° x 1°

Mot.591-02

Mot. 1011

NOTA : Un par de preapriete de 2 daN.m

un angulo de 19 + 1° pueden ser aplicados.

En ias piczas tratadas "N2gro quimico" se pue
de aplicar un par de 13 daN.m N¢ obstante, -
este método se desaconseja ya gue no se ga-
rantiza una estanquidad periccta.
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EXTRACCION

Retirar :

- El casquete anti-ruido.

- Las tuberias de retroceso y de retorno de fu
gas.

- Quitar ia"tuerca, el estriboy sacar el porta-
inyector.. '

REPOSICION

En caso de sustituir la pantalla calorica (1), al
colocarla sustituir la junta (5). Tomar apovo en
la cara de la junta {3) y no en la cara de estan
quidad del inyector (4).

Por ejemplo : Utilizar un mandril del diametro
de la tuerca del porta-inyector (8) v una junta
¥ieja de porta-inyector.

Montar el porta-inyector, el estribo y apretar
la tuerca al par preconizado.

Desmontaje - Montaje motor S8U/8140

Apretar las caras del cuecrpo del porta-inyec
tor (1) en un tornillo de banco provisto de -
mordazas.

Aflojar la tuerca {8) y retirar sucesivamente :

- el inyector {7) y su aguja (6) prestando aten-
cion de no dejar caer la aguia.

- el adaptador intermedio (5),

- el vastago de presion (4),
- ¢l resorte {3) v la arandela de tarado (2).

Montar las piezas en el orden inverso del
desmontaje y apretar la tuerca al par pre-
conizado.

Vbl dd b
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LIMPIEZA DE LOS INYECTORES

Para decalaminar las piezas, utilizar un pro-
ducto de limpieza seleccionado RENAULT.

La limpieza del cuerpo del inyector y de la
aguia debe ser ejecutada cuidadosamente y
evitando los riesgos de deformacion, choques
y rayaduras.

Los Utiles necesarios para las operaciones de
limpieza forman parte del cofre para limpieza
de inyectores BOSCH KDEP 2900.

a) Limpiar la aguja y el cuerpo del inyector

con liquido limpio. Decalaminar exterior-
mente estas piezas conh una brocha de pelo
de latdn o nyldn (ho usar nunca brochas
con hilos de acero).

b) Decalaminado de la garganta circular del
cuerpo del inyector.

introducir ¢l raspador (a) en cl alojamiento
de la aguja v raspar la garganta (1) como
se indica en la figura.

65872

<} Decaluwininado del asiento

introducir la fresa especial.(e) que corres-
ponda al didgmetro de la aguja en el cuerpo
del invecter y limpiar el asiento por rota-
cian,

/yz.,lll/dﬁé
U

A5874

d) Decalaminado del taladro del tetdn

- Enmangar en el porta-ttiles (b) el raspa-
dor de laton (c) que corresponda al diame
tro del taladro. -

- Introducir el raspader en el taladro y de-
calaminar per rotacion.

65673

CONTROL VISUAL - EXAMEN

Aclarar abundantemente y examinar el cuerpo
de la aguja.

Obscrvar :
1) En la aguja
- Si e} asiento esta picado o delormado.
- Si el tetdn de inyeccidn esta gastado o
estropeado. :
2} En el cuerpo
' - §i cl asiento estd deformado

- En los inyectores con teton, si el taladro
de inyeccion estd deformado (ovalizacidn)
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3) Control

Introducir la aguja, mojada de antemano en
liquido limpio, unos 2/3 de su longitud en el
cuerpo del inyector. |

En posicién casi vertical, debe descender en
su asiento gracias a su propio peso.

NOTA IMPORTANTE :

En todos los casos, la reparacion de un inyec-
tor debe limitarse a operaciones de limpieza.
El emplec de un productc abrasivo para frotar,
asi como el rectificado de los asientos del
cuerpo del inyector o aguja estian prohibidos.

Estas operaciones modifican las caracteristicas
del inyector, de donde hay : mala combustion-

humos - pérdidas de potencia - calentamiento.

VERIFICACION

La bomba de tarar debe fijarse en un banco,
reservado para reparar fnyectores, que debe
estar siempre limpio y al abrigo de lo suciedad.

A la puesta en servicio de la bomba de tarar,
reservar un porta-inyvector completo del que
se habrd ¢notade su presion de tarado como
inyector patron.

Este servira periodicamente para controlar
el estado del manémetro de la bomba.

Se distinguen las verificaciones siguientes,

que se hacen en una bomba de tarar inyectores:

a) Presion de apertura, llamado "tarado del in
yector”,

b} La estanquidad

¢} Las caracteristicas del zumbido y de la for
ma del Chorro.

IMPORTANTE : El chorro de un inyector pro-
voca heridas graves. Vigilar que no pueda al-

canzar a nadic.

Unir la bomba de tarar con el inyector.

Vigilar el buen estade y la limpieza de
los empaimes, la introduccion de polvo es ne-
fasta para el buen funcionamiento del inyector.

PRESION DE TARADO

Con el mandmetro de presion aisladg, dar
unos golpes de bomba rapidos, a fin de purgar
bien los circuitos.

" Poner el mandmetre en circuito y accionar

la bomba mas lentamente.

Anotar la presién indicada en elmomento de
la apertura del inyector (presion de tarado)
que debe ser conforme al valor preconizado.

El reglaje de la presion de apertura se obtiene

por interposicion de wuna arandela mas
o 7 -

© menos gruesa {0 por accion en un tornilla).

A titulo indicativo, 0,0 mm representa un
valor de 10-a 12 bares.

En un mismo motor la- separacién maxima
del tarado de los inyectores no debe superar
los 8 bares. :

NOTA ¢ En caso de montaje de piezas nuevas
como el inyector y resorte de presion, reglar
el tarado hacia el maximo de la toelrancia.

ESTANQUIDAD

Mantener con la palanca del aparato una
presien inferior en 10 a 20 bares a aquella
del tarado. :

Estanquidad del asiento

No debe formarse ninguna gota en la punta
del inyector, en un tiempo inferior a £0 segun
dos. ' :

NOTA : Una ligera humedad no debe conside
rarse como criterio de rezumado.
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Estanquidad inyector-porta-invector-retorno de
fugas

No debe rezumar gasoleo por la tuerca de fija
cion del inyector, ni por el circuito de retorno
de fugas :

- Un rezumado en la tuerca de [ijacion del in-
yector indica un defecto del adaptador del -
porta-inyector (3) o del inyector.

- Una fuga en el circuito de retorno indica un
defecto del adaptador del porta-inyector e -
inyector, de la aguja o del porta-inyector.

Nota 1 Sobre la bomba de tarar o el banco de
pruebas en perfecto estado (circuite de retro-
ceso y vdlvula de bomba perfectamente estan
cos) la prueba de estanquidad puede efectuar-
se midiendo el tiempo de caida de presion --

comprendldo centre 30 y 80 bares por debajo de
la presion de tarado.

EJEMPLO :

- Porta-inyector tarado a 130 bares. Anotar el
tiempo de caida de presion entre 100 y 50 -
bares.

Un tiempo de caida superior a é segundos indi
ca que el conjunto inyector y porta-inyector -
esta en buen estado.

ATENCION : Dada la influencia de la bomba
de tarar, un tiempo de caida de presion infe-
rior a 6 segundos no debe ser considerado co-

mo un criterio de rechazo.

CARACTERISTICAS DEL ZUMBIDO Y
FORMA DEL CHORRO

Los inyectores tienen un zumbido muy suave
perceptible solamente a una cadencia de- |
a 2 bombeos por segundo.

Para una cadencia mas rapida, el zumbido
desaparece y es sustituido por un silbido
perceptible a partir de 4 a & bombeos por
segundo.

Hasta la obtencion del silbido, el chorro es
pulverizado toscamente, a veces irregular-

mente repartido, deshilado.

Es un movimiento de bombeo rapido,

el chorro debe ser nete, finamente pulveriza

do y el angulo del chorro respetado.

NOTA : Estas caracteristicas son obtenidas
con el liquido de pruebas INJECTELF E.D.

Cualquier otro liquido de propiedades
diferentes entrafa modificaciones importan-

tes de las caracteristicas del zumbido y for

ma del chorro.
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INTRODUCCION

El circuito de alimentacion de combustible -
para motor Diesel tleva uno o varios filtros
para que purifiquen el combustible y eviten
del deterioro del sistema de inyeccion.

Si se utiliza un combustible mal filtrado,las
piezas de precision, como son :

cabeza hidraulica

elementos de bomba

valvulas de retroceso

agujas y cuerpos de inyectores,

se desgastan y deterioran mas rapidamente vy
de ello resulta :

z0o,

equipo de inyeccion.

Son suficientes algunas horas de funcionamien
to sin filtro para estropear un eguipamiento
de inyeccion.

El circuito de combustible debe estar siempre
en perfecto estado de funcionamiento v, para
la longevidad del equipo de inyeccidn, el eli~
minar incluso pasajeramente, uno de los fil-
tros se desaconseja formalmente.

Nota : Es imperativo no emplear mas que -
los cartuchos de filtro de origen, cuyas ca-
racteristicas han side definidas para respon
der a las necesidades del circuite concerni-
do .

- un mal funcionamiento de! motor’ m— Circuito alimentacidn (aspiraCidn)
- una inmovilizacion del vehicule en corto pla | + me== Circuito retroceso (invercidn)
. o =— C(Circuito retorno
- Un costo mas elevado de la reparacicn del
A M A

=S A
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UTILIZACION DEL GASQLEO EN PERIODO INYERNAL

Precauciones invernales
Para evitar cualquier incidente en tiempo de heladas :

- vigile que la bateria este siempre bién cargada,

- vigile que el nivel de gasoleo no descienda demasiado en el depdsito para evitar la conden
sacién de vapor por agua acumularse en el fondo del deposito.

Vehiculos no equipados de recalentador de gasoleo
Por debajo de 0°C se recomienda afiadir un aditivo al gasoleo.

Vehiculos equipados de recalentador de gasoleo
Este equipamiento permite utilizar el gasoleo sin aditivo hasta -13°C, o en caso de utilizacion
regular del vehiculo en distancias cortas, hasta -3°C,

Estas temperaturas limites pueden ser rebajadas una decena de grados incorporando al combus
tible, antes de los frios, uno de los productos siguientes, en las proporciones siguientes :

| TASA MAXIMA REFERENCIA
ADITIVOS DE ADICION RENAULT
SODICAM 0.2 % 0.5 L 7701 403 600
1L 7701 506 776
BARDAHL 0.3 % 1 L 7701 404 189
ELF ACCEL 0.2 U (bidon de 1 L.)
ELF STOPOGEL ACCEL 0.2 % , {bidon de 1 L.)
PETROL-LAMPANT* 30 0o MAXI
GASOLINA ORDINARIA® 15 %% MAX)

"% . Estos aditivos deben ser excepcionales y para un periodo limitado. .

¥ . La adicidn de carburante super esta rigurosamente prohibide a causa de la presencia de
productos antidetonantes.

* - Es preferible introducir la gasolina antes que el gas;oleo {ezcla _homogenea).

En caso de imposibilidad de arranque o de falio poco despues del arrangue, en un vehiculo
donde no se hayan aplicado las precauciones anteriores, proceder a la sustitucion del elemento
filtrante. '

Existen asimismo recalentadores de gasoleo que se adaptan al circuito de combustible {(Ver
accesorlos homologados RENAULT).

MANTENIMIENTO
Filtro de | elemento Filtro de 2 elemctos
DRSS ROSCH
. ROTO DIESEL
Cada 7500 km (0 mas [recuente . Purgar el agua en el . Purgar cl agua en el
mente si hay cantidad importan [iltro filtro
te de agua en los filtros
Cada 13000 km . . Sustituir el elemento . Sustituir el elemento
filtrante filtrante de entrada com.
Cada 45000 km . Sustituir el elemento
filtrante de salida combg
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FILTRO PURFLUX

El filtro PURFLUX es del tipo de cartucho interno, va alojado en el interior de la cuba
del filtro.

Un circuito de agua caliente, derivado del circuito de refrigeracion ‘del motor, va instala
do en la tapa del filtro.

Una valvula (4) pilotada por una capsula termostdtica (5} cierra el circuito de agua y limita
la temperatura del gasoleo.

A— entrada del circuito de agua
B — salida del circuito de agua
C — entrada del carburante

D — salida del carburante

E— bomba de cebado

1 — valvula de admision
2 — valvula de retroceso

3 — tornillo de purga

4 — valvula del circuito de agua
§ — capsula termostatica

6 — bloque de desgaseado
7 — cartucho filtrante

8 — cuba

9 — tornillo de vaciado

&
3 10 — tornillo de fijacion
10 g 91289

SUSTITUCION DEL ELEMENTO FILTRANTE

Vaciar el filtro aflojando los tornillos de purga (3} v (9).
Aflojar el tornillo (10), sacar la cuba (8) y el elemento filtrante (7).

En el montaje :
Emplear juntas nuevas y vigilar su buena posicion, apretar los tornillos {10) a un par de 0,7 a
0,9 daN.m.

Nota : Para facilitar la operacion, puede ser necesario quitar el tornillo de fijacion del filtro
y sacarlo de su alojamiento sin desconectar el circutto de agua.
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FILTRO ROTO DIESEL SUSTITUCION DEL ELEMENTO FILTRANTE
{con bommba de cebado de membrana engastada
y no desmontable). Vaciar el fiitro aflojando el tornillo de purga

v el de vaciado {¥).
El circuito de agua caliente, derivado del circui

to de refrigeracidn del motor va instalado en - | Aflojar ef tornillo (1), soltar de un lado la cuba
la cuba de decantacidn. de decantacion (3) sin desconectar el circuito -
de agua y sacar el elemento filtrante (2),

Un regulador de temperatura {8} cierra el circui
to de agua y limita la temperatura def gasoleo, | En el montaje :

utilizar juntas nuevas, vigilar su buena coloca
A 1 entrada del circuito de agua -cidn, orientar correctamente el decantador -

{3) y apretar el tornitlo (1) a un par de 0,8 a
B : salida del circuito de agua 1 daN.m.
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FILTRO BOSCH

Las filtros Bosch son del tipo "cartucho de -
montaje rapido”.

Segun los montajes, el cartucho puede ser :

- de gran superficie [iltrante y pequeio decan
tador,

- de pequenia superficie filtrante y decantador
grande.

Hay que respetar los montajes gue lleve ¢l ve
hiculo {ver catalogo P.R.).

SUSTITUCION DEL ELEMENTO FILTRANTE

En origen, la estanquidad del roscado esta
asegurada por una pasta de juntas.

Los cartuchos de recambio son vendidos con
una junta de estanquidad {1).

‘Mot. 445

‘88623

Allojar el elemento filtrante por medio dei
Gtil Mot. 445,

- En el montaje :

- Arorniliar a mano el elemento nuevo y ter
minar blocandole un cuarto de vuelta con
el (1ti] Mot. 445,

FILTRO ROTO DIESEL

En los filtros Roto Diesel, el cartucho filtran
te sec interpone entre el decantador y la tapa.
Segun los montajes €l filtro puede estar egui-
pado :

- de un cartucho grande o pegueio,

- de un decantador grande o pequefio.

Hay que respetar los montajes que lleve el ve
hicule (ver catalogos P.R.).

LT
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SUSTITUCION DEL ELEMENTO FILTRANTE
Allojar el tornillo {1} y extraer el decantador
(2) y el elemento {iltrante (3).

En el montajes

- Vigilar la buena colocacidn de tas juntas y
apretar el tormllo (1) & (0,8 a 1 daN.m).
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CIRCUITO SIN BOMBA DE CEBADO

Es imperativo, tras intervencion en el equipa-
miento de inyeccion, €l apretar correctamen-
te todos los empalmes de alimentacion y de -
retorno.

Efectuar c! cebado del circuito por medio del
arranque en acciones sucesivas :

- 10 segundos de accion del arranque,

- 5 segundos de parada,
hasta la puesta en marcha del motor.

NOTA : Una bomba de cebado puede ser adap
tada en el filtro. '

Para los vehiculos no equipados, esta bomba
de cebado puede ser montada provisionaimen

te para facilitar el llenado del circuito tras
una intervencion en el equipo de inyeccion o
quedarse montada si el usuario lo desea.

Piezas necesarias

Réf. 77 00 698 994 °
Réf. 77 00 667 526
Ref. 77 00 667 527

1 - Bomba de cebado

2 - Tornillo hueco

3 - Junta de cobre (2)

CIRCUITO COCN ROMBA DE CEBADO
PURGA DEL CIRCUITO DE COMBUSTIBLE

Dada la proximidad del alternador y del mo-
tor de arrandue, protegerlos durante |a purga.

Esta operacion debe ser efectuada obligato-
riamente :

a) Tras desconectar cahalizaciones de combus
tible {ejemplo, después de extraer el motor)

k) Tras una toma de aire del circuito de alimen
mentacion de combustibie de la bomba de
inyeccion,

¢) En caso de averia, tras el agotamiento del
combustible o tras sustituir el filtro de --
combustible, puede ser necesario proceder
a la purga del aire para cebar los circui-~
tos.

Proceder de la forma siguiente ¢

- Aflojar el racor (B) en el filtro de combus-

- Desatornillar el boton empujador (P).

- Accionar el botdn-empujador (P) de la bom
ba de cebado hasta la aparicion de combus-
tible sin burbujas de aire en ¢l racor (B); -
después apretarlo.

BOMBA ROTO DIESEL )
Poner el contacto (el poner bajo tension al
electroimdn de stop permite la purga de (0s
circuitos de la cabeza hidraulica).

- Continuar bombeando, actuando en el bo-
ton empujador hasta sentir una resistencia,
dar algunos golpes complementarios y ator
nillar el boton pulsador (P).

En la reposicion de los tubos de retroceso -
{empalmes de entrada a los inyectores apre-
tados), accionar el arranque, con el acelera-
dor a fondo, hasta el momento en-que el com
bustible salga en chorros sucesivos por el ex-
trema de las tuberias de retroceso. _
Apretar los empalimes de retroceso a los In-

yectores.
Precalentar y poner en marcha el motor.

Verificar la estanquidad de .las distintas cana
lizaciones de alimentacion y de tetroceso de
la bomba de inyeccion.

PURGA DFL AGUA EN EL FILTRO

Para vaciar correctamente el filtro, es necesa
rio abrir el tornillo de purga (A) a la vez gue
al de vaciado (C).
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UTILLAIJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 867 Conjunto de control de presion

CONTROLES PRELIMINARES

Para no perjudicar las prestaciones del motor,

el circuito de combustible debe estar siempre |

en perfecto estado.

En caso de anomalias y antes de ncrirminar
la bomba de inyeccion verificar :

- Las canalizaciones de alimentacion y de re-
torno que deben estar sin suciedad y estan-
cas.

- La puesta en atmosfera del depdsito, este
debe llevar un tapon previsto a tal fin,

- El caudal de retorno al depgsito.

Para la medida, desconectar la tuberia de re-
torno flexible, del racor rigido sobre el chasis
¥ h&cerla;debitar en una probeta graduada en
ml. o cm~. Poner el motor en marcha al ra-
lenti durante un minuto. La cantidad obtenida
debe ser de :

-0,340,7)
- {300 3 700 cm™)

SI este valor no es obtenido, verjficar que el
tornillo hueco-calibrado d¢ retorno sobre la
bomba sea adecuado.

Limpiar el fiitro y ¢l orificio de aire compri-
mido.

K]

CONTROL DE LA PERDIDA DE CARGA
Emplear el util Mot. 867.

1} Medir la presion de alimentacion a la sali
da del filtro (B) {motor a velocidad maxi-
ma en vaciol.

- Yalor normal .cieeesess. 0,1 bar aprox.
- Valor maximo .veceeees 0,2 bar
2) Medir la presion a la-entrada del filtra{A)
(motor a velocidad maxima en frio).
- Valor normal .iiiseea. 0,05 bar
- Valor maximo .uesesss. -0,1 bar
Perdida de carga del cartucho filtrante :
B -A = 0,15 bares como maximo

NOTA & Si la pérdida de carga del cartucho
es superior a 0,15 bares, sustituir el cartucho.

Si B es superior a 0,15 bares, verificar las
canalizaciones, los empalmes y la pucsta en
atmosfera del deposito.
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GENERALIDADES

Cuando una anomalia de funcionamiento o una averia se declara en un motor
Diesel.

NO HAY QUE INCRIMINAR INMEDIATAMENTE A
LA BOMBA DE INYECCION

Efectivamente esta esta fabricada con gran fiabilidad tanto en lo que concier
ne al dcsgaste de piezas que la componen, como a la estabilidad de los regla-
jes.

EL equipo de inyeccion lleva diferentes elementos que deben mantenerse y ve
rificarse en caso de anomalia.

- deposito de combustible;
- tubos de alimentacion y de retorno;

- filtro de combustibles
- Inyectores;

- dispositivo de precalentamientos;
- electrovalvula de parada del motor.

No hay que olvidar el motot en si mismo y el principio de funcionamiento Diesel.

La inflamacion del combustible inyectado es debide a la temperatura en la
" camara de combustible.

Este estudio depende de la compresidn. Es ureciso controlar el estado
de las valvulas y su reglaje, la segmentacion, en pocas palabras el estado ge
neral del motor.

En el arranque en frio, esta temperatura es funcidn de la velocidad de lanza
miento del motor. Esta depende del estado de la bateria, del motor de arran
que, del aceite, del motor en general.

Encontrara en :

At EL MOTOR NO ARRANCA Y HUMO NEGRO

R : EL MOTOR NO ARRANCA Y HUMO BLANCO

C: EL MOTOR NQ ARRANCA Y NO HAY HUMOS
(temperatura inferior a 0°C}

D : EL MOTOR ARRANCA, DESPUES SE PARA

E : TRAS ALGUNOS MINUTOS, ELL MOTOR SIGUE RUIDOSO

- AL RALENTIT Y TIENE TENDENCIA AL "TABLETEQO"

F : AL MOTOR LE FALTA POTENCIA '

G+ AL MOTOR LE FALTA POTENCIA, CONSUME ANORMAL -
MENTE Y ECHA HUMO

H : RATEO DEL MOTOR, MARCHA IRREGULAR

[ : REGIMEN MAXIMO DEMASIADO RAIO

J : REGIMEN MAXIMO DEMASIADO ELEVADO

K : SOPLO DE AIRE

L : GOLPECS DEL MOTOR

INCIDENTES LIGADOS A LA SOBREALIMENTACION

M: FALTA DE POTENCIA
N : HUMO NEGRO EN EL ESCAPE
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b - EL MOTCR NO ARRANCA Y HUMOC NEGRO

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES
I - Filtro de aire obstruido.
2 - Inyector defectuocso.

3 - Velocidad arranque insuficiente

4 - Calado de la bomba.

CONTROLES - REMEDIOS
Sustituir el cartucho
Controlar y reglar los inyectores.

Yerificar bateria, circuito electrico,

" calidad aceite motor.

Controlar el calado de la bomba

|,TS - EL MOTOR NO ARRANCA Y HUMO BLANCO
le—a

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES

1 - Precalentamiento defectuoso,

2 - Dispositivo de arranque en irio
ne funciona.

3 - Calado de la bomba.

4 - No hay sobrecarga de arranquc.

5 - Junta de culata defectuosa.

CONTROLES - REMEDIOS

Verificar c¢ircuito eléctrico, sustituir
las piezas defectuosas.

Reglar €l dispositive y sustituir las
piezas defectuosas.

Controlar el calade de la bomba
Circuito de alimentacion o de retorno

defectuoso. Verificar stop electromagné
tico. Bomba delectuosa.

‘Sustituir la junta de culata,

C - EL MOTOR NO ARRANCA Y NO HAY HUMOS

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES
1 - Deposito de carburante vacio.
2 - Filtro de combustible obstruido.

3 - Alimentacion defectuosa.

4 - Elecctroiman de parada del inotor
defectuoso

5 - Compresiones insuf)cientes.

& - Tapones de hiclo en los puntos bajos
del circuito, formacién de parafina

en el filtro {en pericdo invernal).

CONTROLES - REMEDIOS

Llenar y purgar el circuito

Sustituir ¢l cartucho.

Verificar bomba de alimentacion, cstan-
quidad del circuito, purgar el circuito.
Verificar la conformidad del tapon del
deposito (puesta en atmosfera).

Verificar circuito eléctrico y funciona-
miento del electrotman. :

Verificar compresiones, estado del motor

Deshelar y limpiar las canalizaciones,
cambiar el elemento fiitrante

Tratar el combustible contra los efectos
del Irio.
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LE‘ FL MOTOR ARRANCA, DESPUES SE PARA

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES
] - Filtro de combustible obstruido
2 - Filtro de aire obstruido.

3 - Aire en el circuito.

CONTROLES - REMEDIOS
Sustituir el elemento filtrante.
Sustituir el cartucho.

Verificar la estanquidad del circuito y
purgarlo.

E - TRAS ALGUNOS MINUTOS. EL MOTOR SIGUE RUIDOSO AL RALENTI Y
TIENE TENDENCIA AL "TABLETEC"

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES

1 - El sistema de arranque en frio no
se elimina

CONTROLES - REMEDIOS

Controlar el funcionamiento de la capsula
termostatica.

Motor F8M con equipo BOSCH

La capsula termostatica no esta alimentada
verificar el circuito electrico.

La resistencia de la capsula esta guernada
(resistencia 23 ohmios aprox.)

Sustituir la capsula termostdtica.

€] Larmocontacto del circuito de agua estd desconcctado

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES

| -Filtro de combustible obstruido.
2 - Mando de acelerador mal reglado.
3 - Circuito de alimentacion defectuoso.

4 - Tubos de retroceso engrasados a la
altura de los empalmes

5 - Calado de la bomba

6 - Inyectores defectuosos.

"7 - Bomba de inyeccidn desreglada.

CONTROLES - REMEDIOS

Sustituir el elemento filtrante.
Reglar «l cable del acelerador.

Verificar las canalizaciones de alimentacion
y de retorno, el tapon del depdsito {(puesta
en atmosfera). Los tornilles huecos de alimen
tacion y de retorno de la bomba.

La bomba de alimentacion.

Verificar el didmetro interior de los tubos
de retroceso. '

Controlar el calado de la bomba

Verificar estado, tarado y conformidad de
los inyectores.

Hacer reglar la bomba por un centro de in-
yeccion.

o no funcioha, verificar el circuito electrico sust. EBTMOC.

£ _. AL MOTOR LE FALTA POTENCIA
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G — AL MOTOR LE FALTA POTENEIA, CONSUME ANORMALMENTE
Y ECHA HUMO

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES

I - Filtre de aire obstruido.

2 ~ Inyectores defectuosos.

3 - Valvulas mal regladas.

4 - Calado de ia bomba.

5 - Distribucion mal calada.

& - Compresiones insuficientes.

7 - Escape parcialmente obstruido.

8 - Temperatura de marcha muy baja.

9 - Bomba de inyeccion desreglada.

CONTROLES - REMEDIOS
Sustituir el cartucho.

Verificar estado, tadado y conformidad
de los inyectores.

Verificar juego de valvulas.

Controlar el calado de Ia bomba.
Rehacer el calado de la distribucion.
Verificar compresion, estado del motor.
Verificar circuito de escape.

VYerificar circuito de refngeraaon
{termostato).

Hacer reglar la bomba de inyeccian en
un centro de inyeccion.

H — RATEO DEL MOTOR, MARCHA IRREGULAR

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES
| - Ralenti demasiado bajo (bombeos)
2 - Fuga entre bomba e inyector.

3 - Filtro de combustible obstruido

4 - Toma de awre en el circuito

5 - Inyector defectuose o no apropiado.

& - Valvulas mal regladas.

7 - Piston gripado o scgmentos engomados.

8 - Bommba de inveccion defectuosa.

CONTROLES - REMEDIOS

Reglar el régimen de ralenti.
Yerificar circuito de retroceso
Sustituir el elemento filtrante.
Verificar el circuito de alimentacion

Yerificar estado, tarado y conformidad
del inyector defectuoso.
Verilicar y reglar el juego de valvulas.

Verificar las compresiones, reparar cl
motor.

Reparar la bomba en un centro de inyeccion
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| -~ REGIMEN MAXIMO DEMASI;\DO BAIO

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES
i - Filtro de combustible obstruido
2 - Mando de acelerador desreglado

3 - Bomba de inyeccidn desreglada

CONTROLES - REMEDICS

" Sustituir el elemento filtrante.

Reglar el cable del acelerador.

Hacer reglar la bomba en un centro de
inyeccion

J — REGIMEN MAXIMO DEMASIADO ELEVADO

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES‘
I - Bomba de inyeccidn desreglada

CONTROLES - REMEDIOS

Hacer regiar la bomba en un centro
de inyeccion

K — SOPLO DE AIR

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES
I - Fuga en la junta del inyector
2 - Fuga de una bujia de precalentamiento

3 - Fuga en la junta de culata

CONTROLES - REMEDIOS
Sustituir las juntas defectuosas
Apretar la bujia o sustituirla si esta defect,

Sustituir la junta de culata. Verificar planos
de juntas y salientes de camisas.

L — GOLPEOS DEL MOTOR

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES
| - Inyector gripado

2 - Toma de aire en el circuito

3 - Combustible no apropiado

4 - Valvulas mal regladas

5 -« Retorno de fugas al inyector taponado

¢ -~ Calado de bomba

7 * Calado distribucidn

& - Vdlvulas engomadas

9 - Resorte de valvula roto

10 - Pistones gastados o gripados
il - Biela fundida

12 - Yolante rmotor aflojado

CONTRCQLES - REMEDIOS

Sustituir el inyector defectuoso
Verificar e} circuito de alimentacion
Vaciar el depdsito y llenarlo con gaséleo
Verificar el juego de valvulas

Vertificar porta-inyectores y rampa de
retorno de fugas

Controlar el calado de la bomba
Controlar el calado de la distribucion
Reparacion de la culata

Sustituir el resorte defectuocso
Reparar el motor

Reparacion del motor

Reparario



http://www.mecanicoautomotriz.org/

ST e B e NMEC @@T@@ ‘@&?gf RI7E T‘*‘%JWF f g T
T o% A LTS ; Cﬁi@bnto el'motor t4rbo

uesta a p

13

Incidentes ligados a la sobrealimentacion

M — FALTA DE POTENCIA

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES

1 - Tubo entre colector de admision y
L.D.A. desconectado

2 - Tubo de puesta en atmasfera bajo la
membrana del L.D.A. obturado

3 - Caudal de la bomba de inyeccion
mnsuficiente

CONTROLES - REMEDIOS

Conectar et tubo correctamente.
Destaponar el tubo

Hacer reglar la bomba por un centro de
inyeccion

N — HUMO NEGRO EN EL ESCAPE

A - PRESION DE SOBREALIMENTACION INSUFICIENTE

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES

I - Mala estanquidad del circuito de
admision

2 - Turbo-compresor defectuoso

CONTROLES - REMEDIOS

Verificar el filtro de aire, la estanquidad
del circuite de admision, las tuberias,
el cambiador aire-aire.

Sustituir el turbo-compresor
Nota : No es posible ninguna intervencion

sobre el regulador de carga ni sobre el
turbo-compresor.

B - PRESION DE SOBREALIMENTACION CORRECTA

DEFECTOS - CAUSAS PROBABLES

I - Caudales de la bomba de inyeccion
demasiado altos.

CONTROLES - REMEDIOS

Hacer reglar la bomba por un centro
de inyeccion.
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Ref. METODOS

Ref. APR

Designacion

Mat. 445 00 00 044 500 Llave para filtro de aceite
Mot. 453-01 00 00 045 201 Pinzas para tubos ilexibles
_ Llave angular para apriete de culata,
Mot. 591-01 FJO 00 059 101 artastre de 172",
Mot, 591-02 00 00 059 102 Flexible imantade para llave angular
de apriete de culata ' '
Util de inmovilizacion de la rueda de
Mot. 854 00 00 035 400 mando de la bomba de inyeccion
B3254
G’W Soporte de comparador. Calado de la
' M9k ?56 00 00 D85 640 bomba de inyeccion BOSCH
83375 '
o —
Mot. 861 00 00 086 100 Espiga de punto muerto superior
83384 :
. Utillaje para el calado de la bomba
Mat. 867 00 00 086 700

ROTO DIESEL
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Ref. METODOS Ref. APR Designacion
' Llavbrpara apriete de ias tuercas
hiot. 863 00 056 500 de fijacion del porta-inyector
3¢h7
' Utillaje para el calado de ia bomba
Mot. 877 00 00 087 700 ROTO DIESEL
#8312
6‘@:@ Llave para tuerca de fijacién de la
| - Mot. 309-01 00 00' 080 901 bomba de inyeccidn
8747
- Juego de dos espigas de P.M.S. para
Mot, 910 0000091000 a12do de la distribucion
Util de inmovilizacion de a rueda de
Mot. 996 . (0 00 099 600 mando de la bomba de inyeccidn
Mot. 997 40 00 098 700 Llave de extraccmn-reposmon del
porta-inyector.
865890
Mot. 1011 00 00 101 100 Soporte del porta-inyector
87602
Mot. 1053 00 00 105 300 Extractor de la rueda de mando de

80097

~ la bomba de inyeccién
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Ref. METODOS Ref. APR Designacion
- ' Espiga de punto muerto superior
Mot. 1054 00 00 105 400 {sustituye al Mot. 861 para B-C 404}
80277
Utillaje de calado de la bomba ROTO
Mot. 1079 00 00 107 900 DIESEL con acceso por la tapa {indice
) "B")-
QOO0 072100  Llave de bujias de par de apriete

F | Elé. 721
=

79393

limitado
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